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Planfeststellung Unterlage 17
REG 12 Ortsumgehung Kirchberg — sudlicher Bauabschnitt Immissionstechnische Untersuchungen

17.1 Erlauterungen zum Verkehrslarm

Projektbezogene Grundlagen

Rechtsgrundlage:
- Bundesimmissionsschutzgesetz (841 bis 43 BImSchG)
- Verkehrslarmverordnung (16. BImSchV)
- Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an Bundesstral3en in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR97)
- Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen (RLS 19)

Gebietsnutzung: Mischgebiet (M)
StralRengattung: KreisstralRe
Langsneigung: g =1,0% - 7,0 %
Prognosebelastung 2035:

- fur den Kfz-Verkehr

f 2035

DTV2035 = DTV 2019 X 72010 DTV2010 = 2.262 Kfz/24h f2019 = 1,126 f2035 = 1,155
1,155

DTVa2035 = 2.262 x —— = 2.320 Kfz/24h

1,126

- fur den Schwerverkehrsanteil

DTVsv203s = DTVsv2019 X ;z;zgiz DTVsv2010 = 118 Kfz/24h fsvoo19 = 1,266 fsvooss = 1,51
1,51

DTVsv20ss = 118 X T266 " 141 Kfz/24h

Zulassige Hochstgeschwindigkeit der freien Strecke: PKW vz, = 100 km/h
LKW vzy = 80 km/h

17.2 Berechnungsunterlagen

Berechnungsverfahren
Verfahren: Teilstickverfahren nach RLS-19
Software: Cadna/A; Version 2021 MR 2

Immissionspunkte: IP1—-1P 6
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Planfeststellung Unterlage 17
REG 12 Ortsumgehung Kirchberg — sudlicher Bauabschnitt Immissionstechnische Untersuchungen

17.3 Erlauterungen zu Luftschadstoffen

Projektbezogene Grundlagen

Berechnungsverfahren:

zur Abschatzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den Richtlinien zur Ermitt-
lung der Luftqualitat an StraRen (RLuS 2012, Ausgabe 2020), Version 2.1.

Emissionsberechnung auf Basis des HBEFA 4.1 mit durchschnittlicher Temperaturverteilung fur

Deutschland.

Aufpunkt: IP 5 (EG/OG W) — Hangenleithen 41

Verkehrsmenge: Gesamtverkehr (DTV): 5.000 Kfz/24h, Jahresmittelwert
Anteil Schwerverkehr tber 3,5 to.: 13,1 %

(aus 5000 522 mind.AnnIc(l;lzme X 6,10 % tats.Schwerverkehrsanteil
2320, tats.Prognosebelastung
StralRenabschnitt: StralRentyp: RegionalstralRe
StralRen ohne oder mit lockerer Randbebauung
Tempolimit: 100 km/h
Mittlere PKW-Geschwindigkeit: 80 km/h
Anzahl der Fahrstreifen: 2
Langsneigung: +-6 %
Windgeschwindigkeit: 2,6 m/s
Entfernung: 33,05 m
Vorbelastung: Typisierte Vorbelastung fiir Freiland, gering
Beurteilungswerte: 8 Stunden gleitend: CO: 10.000 pg/m3
Mittelwerte: PM10: 40,0 pg/ms
PM2.5: 25,0pg/ms
NO2: 40,0 pg/m3
SO2: 20,0 pg/ms
Benzol: 5,0 pg/ms
BaP: 0,0010 pg/m3

Anzahl der zulassigen Uberschreitungen:
200 pg/m? - 1h-Mittelwert NO2: 18
50 pg/m? - 24h-Mittelwert PM10: 35
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17.4 Berechnungsunterlagen

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)]

CO:
NOXx:
NO2:
SO2:
Benzol:
PM10:
PM2.5:
BaP:

Ergebnisse Immissionen [ug/m3]: (JIM=Jahresmittelwert, Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)

112,923
40,717
11,437
0,262
0,031
9,806
4,163
0,00015

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung

CcoO
NO
NO2
NOx
S0O2
Benzol
PM10
PM2.5
BaP
03

JM-V JM-Z
100 2,8
1,0 0,65
9,0 0,00
10,5 1,00
2,0 0,01
0,60 0,001
15,00 0,241
10,00 0,102
0,00000 0,00000
45,6 -

NO2: Der 1h-Mittelwert von 200 pg/m?3 wird 1 mal tberschritten.

(Zulassig sind 18 Uberschreitungen)

PM10: Der 24h-Mittelwert von 50 pg/ms3 wird 10 mal Uberschritten.

(Zulassig sind 35 Uberschreitungen)

CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt: 532 pg/ms

(Bewertung: 5 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/ms)
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Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte  Bewertung

IM-G IM-B IM-G/IM-B [%]
CO 103 - -
NO 1,7 - -
NO2 9,0 40,0 23
NOXx 115 - -
S02 2,0 20,0 10
Benzol 0,60 5,00 12
PM10 15,24 40,00 38
PM2.5 10,10 25,00 40
BaP 0,00000 0,00100 0

REG12 OU Kirchberg im Wald: IP 5 (EG/OG W)
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Planfeststellung Unterlage 17

REG 12 Ortsumgehung Kirchberg — stidlicher Bauabschnitt Immissionstechnische Untersuchungen
o 112,923 NO2 % 1495437, NOx : 40,717 S02 £10,262 Benzol: 0,031 PM1© : 9,806 PM2.5 : 4,163 BaP : 0,00015
Vorbelastung (IM-V) [pg/m3]
co NO NO2 NOx S02 Benzol PM10 PM2.5 BaP 03
M-V M-V M-V M-V M-V M-V M-V M-v IM-v M-V
100 1,0 9,0 10,5 2,0 0,60 15,00 10,00 ©,00000 45,6

Zusatzbelastung (IM-Z) [pg/m3]
s co NO NO2 NOx S02 Benzol PM10 PM2.5 BaP

[m] IN-Z IM-Z IM-Z IN-Z IM-Z M-Z IM-Z IN-Z IM-Z

0,0 6,7 1,37 0,31 2,41 9,02 0,002 0,581 0,247 0,00001
10,0 4,0 0,95 0,00 1,45 9,01 0,001 0,350 0,149 0,00001
20,0 3,3 0,78 0,00 1,19 9,01 0,001 0,287 0,122 0,00000
30,0 2,9 0,68 0,00 1,04 9,01 0,001 0,250 0,106 ©,00000
40,0 2,6 0,60 0,00 0,93 9,01 0,001 0,223 0,095 0,00000
50,0 2,3 9,55 0,00 0,84 9,01 0,001 0,202 0,086 ©,00000
60,0 2,1 0,50 0,00 0,77 9,00 0,001 0,185 0,078 ©,00000
70,0 2,0 0,46 0,00 0,71 9,00 0,001 0,170 0,072 ©,00000
80,0 1,8 0,43 0,00 0,65 9,00 0,001 0,157 0,067 ©,00000
99,0 1,7 0,40 0,00 0,61 9,00 0,000 0,146 0,062 ©,00000
100,0 1,6 0,37 0,00 0,56 9,00 0,000 0,136 0,058 0©,00000
110,0 1,5 0,34 0,00 0,53 0,00 0,000 0,127 0,054 ©,00000|
120,0 1,4 0,32 0,00 0,49 9,00 0,000 0,119 0,050 ©,00000
130,0 1,3 0,30 0,00 0,46 9,00 0,000 0,111 0,047 0©,00000
140,0 1,2 0,28 0,00 0,43 9,00 ©,000 0,104 0,044 0,00000
150,80 1,1 0,26 0,00 0,40 9,00 0,000 0,097 0,041 0,00000
160,0 1,0 0,25 0,00 0,38 9,00 0,000 0,091 0,039 0,00000
170,0 1,0 0,23 0,00 0,35 0,00 ©,000 0,085 0,036 ©,00000
180,0 0,9 0,22 0,00 0,33 0,00 0,000 0,080 0,034 0,00000
190,0 0,9 0,20 0,00 0,31 9,00 0,000 0,074 0,032 0,00000
200,0 0,8 0,19 0,00 0,29 9,00 ©,000 0,070 0,030 0,00000

Gesamtbelastung (IM-G) [pg/m3]
s co NO NO2 NOx S02  Benzol PM10 PM2.5 BaP

[m] IN-G IM-G IN-G IM-G IN-G IN-G IM-G IM-G IM-G
0,0 107 2,4 9,3 12,9 2,0 0,60 15,58 10,25 ©,00001
10,0 104 1,9 9,0 12,0 2,0 0,60 15,35 10,15 ©,00001
20,0 103 1,8 9,0 11,7 2,0 0,60 15,29 10,12 ©,00000
30,0 103 1,7 9,0 11,6 2,0 0,60 15,25 10,11 ©,00000
40,0 103 1,6 9,0 11,5 2,0 0,60 15,22 10,09 ©,00000
50,0 102 1,5 9,0 11,4 2,0 0,60 15,20 10,09 ©,00000
60,0 102 1,5 9,0 11,3 2,0 0,60 15,18 10,08 ©,00000
70,0 102 1,5 9,0 11,2 2,0 0,60 15,17 10,07 ©,00000
80,0 102 1,4 9,0 .3 2,0 0,60 15,16 10,07 ©,00000
99,0 102 1,4 9,0 11,1 2,0 0,60 15,15 10,06 ©,00000
100,80 102 1,4 9,0 11,1 2,0 0,60 15,14 10,06 ©,00000
110,0 101 1,3 9,0 11,1 2,0 0,60 15,13 10,05 ©,00000
120,0 101 1,3 9,0 11,0 2,0 0,60 15,12 10,05 ©,00000
130,0 101 1,3 9,0 11,0 2,0 0,60 15,11 10,05 ©,00000
140,80 101 1,3 9,0 11,0 2,0 0,60 15,10 10,04 ©,00000
150,0 101 1,3 9,0 10,9 2,0 0,60 15,10 10,04 ©,00000
160,0 101 1,2 9,0 10,9 2,0 0,60 15,09 10,04 ©,00000
170,0 101 1,2 9,0 10,9 2,0 0,60 15,09 10,04 ©,00000
180,0 101 1,2 9,0 10,9 2,0 0,60 15,08 10,03 ©,00000
190,0 101 1,2 9,0 10,8 2,0 0,60 15,07 10,03 ©,00000
200,0 101 1,2 9,0 10,8 2,0 0,60 15,07 10,03 ©,00000
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Beurteilungswerte (IM-B) [pg/m3]

NO2 S02 Benzol PM10 PM2.5 BaP

JM-B JM-B JM-B JM-B JM-B JM-B

40,0 20,0 5,00 40,00 25,00 ©,00100

NO2, PM10: Uberschreitungshiufigkeiten. CO: Gleitender 8h-Mittelwert, Beurteilungswert:10000 pg/m3)
NO2: 200 pg/m3-1h-Mittelwert
PM10@: 5@ pg/m3-24h-Mittelwert

s NO2 PM10 s CO-8h-MuW
[m] . . [m]  pg/m3
0,0 1 10 0,0 553
10,0 1 10 10,0 539
20,0 1 10 20,0 535
30,0 1 10 30,0 533
40,0 1 10 40,0 531
50,0 1 10 50,0 530
60,0 | 10 60,0 529
70,0 1 10 70,0 528
80,0 1 10 80,0 527
90,0 1 10 90,0 527
100,0 1 10 100,0 526
110,90 i 10 110,90 526
120,0 1 10 120,0 525
130,90 1 10 130,0 525
140,0 1 10 140,0 524
150,90 1 10 150,90 524
160,0 1 10 160,0 523
170,0 1 10 170,0 523
180,90 1 10 180,90 523
190,90 1 10 190,0 522
200,0 1 10 200,0 522

Anmerkung zu IP 5 — Hangenleithen 41:

Der Immissionspunkt IP 5, Hangenleithen Hausnummer 41 ist der am naheliegendste Punkt zur
geplanten Ortsumgehung REG12 Kirchberg im Wald mit einer Entfernung von 33,05 m.

Es sind keine Larmschutzmafl3nahmen notwendig, da die Grenzwerte nach 16. BImSchV § 2 Abs.
1 nicht Gberschritten werden. Zudem werden die Grenzwerte fiir die Feinstaubbelastungen einge-
halten.
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