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Einfuhrung

EU-Richtlinien

Die EU raumt der Luftqualitatspolitik eine hohe Prioritat ein. Mit der Verabschiedung der
Richtlinie 96 / 62 / EG des Rates vom 27. September 1996 lber die Beurteilung und die Kon-
trolle der Luftqualitat (ABI L 296 / 55, sog. Luftqualitatsrahmenrichtlinie) hat die Europaische
Gemeinschaft einen Rahmen fir kinftige EU-Regelungen im Bereich der Luftqualitat ge-
schaffen.

Auf der Grundlage dieser Richtlinie sollen Qualitatsziele fur die Luft zur Vermeidung, Verhu-
tung oder Verringerung schédlicher Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit und die
Umwelt festgelegt werden. In einem Anhang | enthalt die Richtlinie eine Liste von Schadstof-
fen, fur die Grenzwerte (z. T. mit Toleranzmargen) und ggf. sogenannte Alarmschwellen
festgelegt werden sollen. Die Mitgliedsstaaten haben nach Festlegung dieser Grenzwerte die
Luftqualitat zu tberwachen.

Sofern nach Messungen in bestimmten Gebieten Grenzwertliberschreitungen gegeben sind,
sind fir diese Gebiete MaRnahmepléane zur Erreichung der maRRgeblichen Grenzwerte aus-
zuarbeiten und durchzufiihren. Daneben sieht die Richtlinie eine umfassende Information der
Offentlichkeit vor.

Die abstrakten Vorgaben der Luftqualitaitsrahmenrichtlinie wurden im Hinblick auf einzelne
Schadstoffe bzw. Schadstoffgruppen durch sogenannte Tochterrichtlinien konkretisiert. Bis-
her wurden in vier Tochterrichtlinien Regelungen zu Schwefeldioxid, Stickstoffdioxid und an-
dere Stickstoffoxide, Partikel, Blei, Benzol, Kohlenmonoxid, Ozon, Arsen, Kadmium, Queck-
silber, Nickel und polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe in der Luft erlassen.

Diese Richtlinien stellen konkrete Grenzwerte oder Zielwerte fur die jeweiligen Schadstoffe
(Quecksilber ausgenommen) auf und bestimmen die Methoden und Kriterien zur Messung
und Beurteilung der Schadstoffkonzentrationen.
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Umsetzung in nationales Recht

Die rechtliche Umsetzung der Vorgaben der EU-Luftqualitatsrahmenrichtlinie und ihrer Toch-
terrichtlinien erfolgte durch das 7. Anderungsgesetz zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BImSchG, BGBI 2002 I, S. 3622 ff.), die Neufassung der 22. Verordnung zum BImSchG
(22. BImSchV, BGBI 2002 |, S. 3626 ff.) und den Erlass der 33. BImSchV (BGBI 2004 |,
S. 1612 ff).

Die 22. BImSchV legt fir die von ihr erfassten Schadstoffe auf die menschliche Gesundheit
bezogene Immissionsgrenzwerte fest, die ab festen Stichtagen (1. Januar 2005 bzw. 1. Ja-
nuar 2010, abhéngig vom jeweiligen Luftschadstoff) nicht mehr tGberschritten werden dirfen.

Die 88 40 und 44 ff. BImSchG beinhalten die Uberwachur_1_g und Verbesserung der Luftquali-
tat und legen das Vorgehen zur Luftreinhalteplanung bei Uberschreitung der Immissionswer-
te der 22. BImSchV fest.

Nach § 47 BImSchG sollen die zustandigen Behorden bei Uberschreitung bzw. der Gefahr
einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte Luftreinhalte- / Aktionsplane erstellen mit
dem Ziel, die Einhaltung dieser Werte zu gewahrleisten. Luftreinhalte- bzw. Aktionspléne
haben gleichermalRen die Aufgabe, die Anstrengungen der 6ffentlichen Verwaltung zur Ver-
besserung der lufthygienischen Situation in einem bestimmten Gebiet zu organisieren und
konkrete MalRnahmen zur Verbesserung der Luftqualitat festzulegen. Sie binden die beteilig-
ten Verwaltungsbereiche und erzielen AulRenwirkung nur durch behordliche Einzelmalinah-
men auf der Grundlage entsprechender fachgesetzlicher Eingriffsregelungen. Mal3nahmen
im Bereich des Stralenverkehrs kénnen hierbei nur im Einvernehmen mit der zustandigen
Strallenbau- bzw. StraRenverkehrsbehdrde festgesetzt werden. Der Luftreinhalte- bzw. Akti-
onsplan ersetzt keine bestehenden Rechtsgrundlagen oder Verwaltungsverfahren fir die
Realisierung der MaRnahmen. Ebenso wenig schafft er neue Zustandigkeiten.

In der Stadt Landshut wurden fur das Jahr 2005 an der LUB-Messstation Podewilsstrae
39 Uberschreitungen des ab 2005 giiltigen Tagesgrenzwertes fir Feinstaub (PM,o) festge-
stellt; 35 Uberschreitungen sind zulassig. Aus diesem Grund ist ein Luftreinhalte- / Aktions-
plan zu erstellen.
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Angaben zum Plangebiet und zur Immissionssituation

Plangebiet

Dieser Luftreinhalte-/Aktionsplan wurde fir den Raum Landshut im Regierungsbe-
zirk Niederbayern erstellt. Als Plangebiet (Verursachergebiet und Uberschreitungs-
gebiet) wurde das Gebiet der Stadt Landshut festgelegt. Die folgende Ubersichts-
karte (Abbildung 1) zeigt die geographische Lage der Stadt Landshut in Bayern.

Unterfranken Oberfranken
Wiirzburg .;h
Oberpfalz
o Regen
bu
Mittelfranken o e

Augsburg
®

Schwaben

Oberbayern

Abbildung 1: Geographische Lage von Landshut in Bayern

Landshut ist mit ca. 61.420 Einwohnern (Stichtag: 1. April 2006) bei einer Flache
von rd. 66 km2 die gro3te Stadt Niederbayerns. Die groRte Nord-Sud-Ausdehnung
betragt 7 km, die Ost-West-Ausdehnung 21 km. Der Ortsmittelpunkt (Rathaus) liegt
auf 393 m UNN Meereshothe, der héchste Punkt liegt auf 500 m GNN (Weickmanns-
hohe).

Die Stadt Landshut liegt Uberwiegend im Isartal. Im Siden reicht sie auch in das ter-
tiare Hugelland, das von Télern in Nord-Sudrichtung durchzogen wird.

Die HaupterschlielBung der Stadt Landshut erfolgt Gber die Autobahn A 92, die fir
den Raum eine wichtige Uberregionale Verbindungsfunktion entlang der Achse
Miinchen - Landshut - Deggendorf (in Deggendorf Anschluss an die A 3 in Richtung
Passau und Osterreich) hat, sowie tiber die Bundesstraen B 15 und B 299.
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Die B 15 hat ganzjahrig eine hohe Bedeutung fir den regionalen Quell- und Zielver-
kehr und dient insbesondere zur Urlaubszeit als Ausweichstrecke zur A 9
(Nurnberg - Muinchen - Kufstein). Die B 299 verbindet die Industriezentren
Neustadt / Donau (Energie, Chemie) im Norden von Landshut mit dem sidlich der
Stadt gelegenen bayerischen Chemiedreieck Burghausen / Burgkirchen. Damit ist
ein hoher Anteil Schwerlastverkehr verbunden, der in der Stadt Landshut Uber die
Konrad-Adenauer-Stral3e gefuhrt wird. Seit Einfuhrung der Autobahnmaut ist ein er-
hohter Lkw-Verkehr sowohl auf der Bundesstrale B 15 als auch auf der Bundes-
stral3e B 299 feststellbar.

Die Stadt Landshut liegt an der bestehenden Schienenverkehrsachse Minchen -
Landshut - Regensburg und Miinchen - Landshut - Plattling - Passau. Regionalziige
verkehren auf den Strecken Landshut - Plattling - Deggendorf - Bayerisch Eisen-
stein und der Strecke Landshut - MUhldorf - (Freilassing).
” !.‘ % L] : -b.

Abbildung 2: Stadt Landshut mit Abbildung des StraRen- und Schienennetzes

Die Stadtwerke Landshut versorgen das Stadtgebiet und die Gemeinden Altdorf,
Ergolding und Kumhausen mit einem Bus-Angebot, bestehend aus 14 Linien (siehe
hierzu auch den Punkt: Neues OPNV-Konzept der Stadt Landshut).
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Abbildung 3: Ndaheres Umfeld der Messstation in Landshut

Die Wirtschaftsstruktur Landshuts ist gepragt von einem Grof3betrieb (BMW) und ei-
ner Vielzahl mittelstandischer Unternehmen. Vorherrschende Branchen sind neben
dem Handel der Maschinenbau, die Elektrotechnik, das Druckgewerbe sowie das
Ernahrungsgewerbe.

Mit Gber 725 kleinen und mittelstandischen Betrieben nimmt das Handwerk eine be-
deutende Stellung ein. Ein weiterer wichtiger Wirtschaftsfaktor ist das Tourismus-
gewerbe. 206.000 Ubernachtungen und 104.000 Ankiinfte belegen Landshuts Att-
raktivitdt auch auf diesem Sektor. Die alle vier Jahre stattfindende ,Landshuter
Hochzeit* lockt durchschnittlich 600.000 Gaste an und stellt eines der grof3ten kultu-
rellen Ereignisse in Europa dar.

Die Fachhochschule Landshut (University of applied sciences) bietet einen zusatzli-
chen Uberaus wichtigen Standortfaktor. An den 8 Fachrichtungen (Betriebswirt-
schaft, Soziale Arbeit, Elektrotechnik, Maschinenbau, Europaische Betriebswirt-
schaft, Informatik, System Engeneering, Wirtschaftsingenieurwesen) und den
3 Masterstudiengangen (Industriemarketing und technischer Vertrieb, Sozialmana-
gement, Systems Management) lehren und forschen 75 hauptamtliche Professoren
und Lehrkrafte (Stand: Schuljahr 2004 / 2005). In diesem Zeitraum studierten
2.641 Studierende aus dem In- und Ausland.
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Informationen liber Schadstoff-immissionskonzentrationen in
Landshut

Messstationen des Lufthygienischen Landesliberwachungssystems
Bayern (LUB)

Das Bayerische Landesamt fir Umwelt betreibt seit 1974 ein kontinuierlich arbei-
tendes, computergesteuertes Messnetz, das Lufthygienische Landesuberwa-
chungssystem Bayern (LUB). Es umfasst derzeit insgesamt 57 Messstationen. In
der Stadt Landshut wird eine LUB-Messstation an der PodewilsstraRe betrieben. Ei-
ne detaillierte Beschreibung des Messnetzes und der Station enthalt Anhang 1.

Eine Auswertung des LUB-Messnetzes fiir den Zeitraum 1. Januar 2005 bis 31. De-
zember 2005 ergab fiir die Messstation PodewilsstralRe 39 Uberschreitungen des
PMjo-Tagesmittelwertes von 50 pg / m3. Damit wird die maximale Anzahl zugelas-
sener Uberschreitungen des Tagesmittelwertes von 35 pro Kalenderjahr tiberschrit-
ten. Die Anzahl der Tage mit Mittelwerten von mehr als 50 ug / m3 in den vergange-
nen Jahren ist in Abbildung 4 zusammengefasst.

Im Anhang 7 sind die einzelnen Tagesmittelwerte der PM,o-Belastung an der Mess-
station Podewilsstral3e quartalsweise dargestellt. Bei den gelb dargestellten Balken
(Uberschreitungen des Tagesgrenzwertes von 50 pg / m3) handelt es sich um Uber-
schreitungen, die nach Einschatzung der Regierung durch lokale Mal3hahmen ver-
meidbar waren. Zudem zeigt Anhang 7 auf, dass die Belastungsspitzen auf das
Winterhalbjahr beschrankt sind. Dies deutet auf verstarkte Emissionen bei den Sek-
toren Hausbrand und Verkehr hin.

Zahl der Uberschreitungen des PM10-Feinstaub-Tagesgrenzwertes von
50 pug / m® in Landshut (blaue Balken); zuldssig sind 35 Tage (rote Linie)

60 53

50

39 39 36

40 30 20

Anzahl
W
o
I

20 10 —

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
Jahr

Abbildung 4: Zahl der Tage mit mehr als 50 yg / m?
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Darstellung des betroffenen Gebietes

Das Gebiet um die LUB-Messstation PodewilsstraRe, in dem von einer Uberschrei-
tung des Konzentrationswertes auszugehen ist, ist in Abbildung 5 dargestellt. Die
LUB-Messstation Landshut, PodewilsstraBe (gelber Kreis) befindet sich an der
gleichnamigen StraRe am Fahrbahnrand. Im Stral3enabschnitt zwischen Isarbriicke
und Maximiliansstral3e sind aufgrund der ahnlichen Verkehrssituation und Bebau-
ungsdichte vergleichbare Konzentrationen zu erwarten wie an der Messstation. Das
im Bild rot markierte Uberschreitungsgebiet der genannten StraRenziige umfasst
rund 5.500 m?, also 0,0055 kmz.
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Allgemeine Informationen

Angaben zum verschmutzten Gebiet und zur betroffenen Be-
volkerung

Die LUB-Messstation Landshut PodewilsstralRe befindet sich an der gleichnamigen
Stralde zwischen Isar und Hofbergtunnel in der Nahe des Wochenmarktgelandes,
das als Parkplatz fir ca. 230 Autostellplatze mitgenutzt wird, etwa 3 m vom Fahr-
bahnrand der StralRe entfernt. Im Umfeld dieser Messstation sind aufgrund der herr-
schenden Verkehrssituation und der hohen Bebauungsdichte ahnliche Konzentrati-
onen zu erwarten wie an der Messstation. Das Uberschreitungsgebiet der genann-
ten StralRenziige umfasst rund 0,013 km=.

Der Freistaat Bayern beabsichtigt, das Wochenmarktgeldande und die staatlichen
Liegenschaften im Bereich der Messstation Podewilsstral3e einer neuen Nutzung
zuzufithren und beabsichtigt eine stadtebauliche Uberplanung. Eine endgiiltige Ent-
scheidung wird voraussichtlich 2007 fallen.

Angrenzende Gewerbebetriebe, die, vom Verkehr abgesehen, signifikant auf die
PMje-Belastung innerhalb des betroffenen Gebietes einwirken, sind nicht vorhan-
den.

In der naheren Umgebung der Messstelle Podewilsstrale dominiert das Einkaufs-
zentrum (CCL) mit einer Ladenflache von 19.000 mz2 inkl. Kino. Im Westen schliel3en
Behorden (Landesamt fur Finanzen, Finanzamt und Amtsgericht) an. Im Osten be-
finden sich das Wochenmarktgeldnde und anschlief3end ein stadtischer Friedhof.
Das Gebiet ist entsprechend dem Flachennutzungsplan tUberwiegend als Mischge-
biet eingestuft. Die Bebauung insbesondere im Bereich der Messstation weist eine
geschlossene Gebaudestruktur auf. Die einzelnen Gebaude weisen bis zu vier
Stockwerke auf.

Die Nutzung der umliegenden Bebauung im Bereich der anderen Belastungs-
schwerpunkte (Verdachtsflachen) entspricht der einer gemischten Bauflache (vgl.
Lageplan, Flachennutzung) mit Kerngebietscharakter.

Klimaangaben

Die Stadt Landshut gehort zum Klimabezirk des Niederbayerischen Hugellandes.
Sie liegt in einer H6he von 393 m UNN (Kirche St. Martin) im ca. 5 km breiten Isartal,
das hier einen von westsidwest nach ostnordost ausgerichteten Verlauf aufweist.
Insbesondere im sudostlichen Umgebungsbereich steigt das Geléande bis auf eine
Hohe von 505 m UNN an.
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Die Windrichtungsverteilung in Landshut wird deutlich durch den Verlauf des Isartals
gepragt. Wie die Messungen an der LUB-Messstation Landshut PodewilsstraRe zei-
gen, herrschen am haufigsten Winde aus weststidwestlichen Richtungen vor. Ein
sekundares Maximum liegt bei den ostnorddstlichen Stromungskomponenten, wah-
rend die Windrichtungen quer zum Talverlauf nur geringe Haufigkeiten aufweisen.
Die westsidwestlichen Winde sind in der Regel mit Zufuhr feuchter atlantischer
Luftmassen verbunden. Demgegenuber treten die ostnorddstlichen Richtungen be-
vorzugt in Verbindung mit Hochdrucklagen auf, die kontinentale trockene Luftmas-
sen nach Niederbayern bringen. Uberlagert werden diese groRraumigen Einfliisse
durch die Auspragung eines eigenstandigen Stadtklimas vor allem an Strahlungsta-
gen. Die lokalen klimatologischen Bedingungen beeinflussen die Durchmischung
und den Abtransport von Luftverunreinigungen. Entscheidend sind dabei der Wind
und die thermische Schichtung der bodennahen Atmosphére. Starkere Winde mit
einer besseren Durchliftung der Stadt kommen in Landshut meist aus westlichen
Richtungen. Die in Abbildung 6 und Abbildung 7 dargestellten Windrosen zeigen
neben der Windverteilung auch die Konzentration von PM;, an der LUB-Messstation
in Abhangigkeit von der Windrichtung.

Bei einer labilen bzw. neutralen thermischen Schichtung der Atmosphare findet ein
guter bis ausreichender Vertikalaustausch statt und die Luftverunreinigungen wer-
den gut mit der Umgebungsluft durchmischt. Bei einer stabilen Schichtung, beson-
ders bei den als Sperrschichten wirkenden Inversionen, findet nur ein unzureichen-
der Vertikalaustausch statt. Daher kénnen sich insbesondere die in Bodennahe e-
mittierten Luftverunreinigungen in der bodennahen Luft anreichern. Inversionen tre-
ten als Absinkinversionen in Hochdruckgebieten, beim Aufgleiten von Warmluft auf
kaltere Luftmassen und durch die nachtliche Ausstrahlung und die damit verbunde-
ne Abkihlung der bodennahen Luftmassen auf. Bei anhaltenden Inversionen, zu-
sammen mit schwachen Winden und dem damit verbundenen eingeschréankten
Luftmassenaustausch kann es zu erhdhten Schadstoffbelastungen in der bodenna-
hen Atmosphare kommen. Die Inversionshaufigkeit im Raum Landshut wird nach
den vorliegenden Erkenntnissen wie folgt eingestuft: Im Mittel treten an 80 % bis
90 % aller Tage pro Jahr bis 1.000 m Uber Grund Inversionen auf. Diese l6sen sich
in den Sommermonaten meist am Vormittag wieder auf. Im Winter dagegen bleiben
ca. 70 % aller Inversionen bis zum Mittag bestehen. Von den in den Herbst- und
Wintermonaten auftretenden Inversionen sind ca. 20 % bis 30 % aller in der Nacht
festgestellten Inversionen bis 500 m tber Grund noch am Mittag des Folgetages er-
halten.

Nach Angaben des Deutschen Wetterdienstes betragt die mittlere Jahrestemperatur
in Landshut 7,9° C, der heiReste Monat ist der Juli mit durchschnittlich 17,6° C und
der kélteste Monat der Januar mit - 2,4° C. Im Jahresmittel fallen in Landshut
722 mm Niederschlag, wobei die hochsten Niederschlagsmengen im Juni und Juli
auftreten, der Marz ist der niederschlagsarmste Monat. Im Mittel scheint an
1.736 Stunden im Jahr die Sonne und der mittlere Bedeckungsgrad mit Wolken be-
tragt 65 %. Diese Angaben beziehen sich auf den Zeitraum 2005.
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LfU: LUEB-Messnetz
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Abbildung 6: Windstatik an der Messstation Landshut Podewilsstralle
LiU: LUEB-Messnetz
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Abbildung 7: Staubverteilung in Abhangigkeit der Windrichtung an der Messstation

Landshut, PodewilsstraRe
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Zu schiutzende Ziele

Die Gebaude, die innerhalb des von der Uberschreitung der zuldssigen PM-
Konzentration betroffenen Gebietes liegen, werden teils gewerblich, teils zu Wohn-
zwecken genutzt. Als Bereiche mit besonders sensibler Nutzung befinden sich nérd-
lich der Messstation die Pflegeeinrichtung ,Magdalenenheim“ (Entfernung
ca. 220 m) und die Staatliche Realschule (Entfernung ca. 320 m). Westlich der
Messstation befindet sich in etwa 200 m Entfernung ein Kindergarten.

Ziel ist der Schutz der menschlichen Gesundheit in Bereichen innerhalb von Gebie-
ten und Ballungsrdumen, in denen die hochsten Konzentrationen auftreten, denen
die Bevolkerung wahrscheinlich direkt oder indirekt tGber einen Zeitraum ausgesetzt
sein wird, der der Mitteilungszeit des betreffenden Immissionsgrenzwertes Rech-
nung tragt.

Zustandige Behorden

Nach Art. 8 des Bayerischen Immissionsschutzgesetzes (BaylmSchG) stellt das
Bayerische Staatsministerium fur Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz
(StMUGYV) die Luftreinhalteplane auf. Die Regierung von Niederbayern (Immissions-
schutzbehoérde) wurde vom StMUGV mit Schreiben vom 21.11.2005 beauftragt, fur
Landshut den Entwurf eines Luftreinhalte- / Aktionsplans zu erarbeiten.

Das Landesamt fur Umwelt (LfU) hat die Aufgabe, dem Ministerium unter Auswer-
tung der dort vorhandenen lufthygienischen Daten die Gebiete zu benennen, in de-
nen Grenzwerte der 22. BImSchV nebst Toleranzmarge Uberschritten sind, und die
Gebiete, in denen die Einhaltung eines Grenzwerts zum vorgesehenen Zeitpunkt in
Frage steht. Das LfU soll auch die Offentlichkeit gemaR § 12 Abs. 1 bis 6 der
22. BImSchV zu unterrichten.

Den Kommunen und Kreisverwaltungsbehérden kommt bei den Arbeiten zur Luft-
reinhalteplanung eine erhebliche Bedeutung zu, insbesondere bei der Festlegung
von MalRnahmen. Entsprechend den ortlichen Zustandigkeiten sind bei der Aufstel-
lung des Entwurfs des Luftreinhalte- / Aktionsplans auch im Hinblick auf eine spéate-
re Umsetzung der MalRBhahmen verschiedene Referate und Fachstellen der Stadt
Landshut und weitere nichtstadtische Dienststellen mit einbezogen.
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4. Art und Beurteilung der Verschmutzung

4.1 Mess- und Rechenergebnisse

411 LUB-Messstation

Von der LUB-Station sind Jahresmittelwerte aus den lufthygienischen Jahresberich-
ten verfugbar. In den folgenden Tabellen sind die Immissionskonzentrationen fur
Schwebstaub PM;o und Stickstoffdioxid NO, fur den Zeitraum 1997 bis 2006 zu-
sammengefasst (siehe Abbildung 8 und Abbildung 9).

Aus dem Verlauf der Jahresmittel seit 1997 ergeben sich sowohl fiir Feinstaub als
auch fur Stickstoffdioxid leicht fallende Tendenzen. Ein Uberschreiten der Jahres-
grenzwerte aus der 22. BImSchV ist aufgrund der vorliegenden Werte nicht wahr-
scheinlich. Dies gilt fir Feinstaub (PMyp) als auch fur Stickstoffdioxid.

Tabelle 1: JahreskenngroBen der PMqo- und der NO,-Luftbelastung in ug / m* an
der LUB-Messstation
PM;o NO,

IMW 41" 39
1997

98 %-Wert 101" 85

IMW 36" 36
1998 y

98 %-Wert 98 77

IMW 34" 34
1999 ;

98 %-Wert 71 72

JMW 28 -
2000

98 %-Wert 56 -

JMW 30 37
2001

98 %-Wert 65 73

JMW 31 35
2002

98 %-Wert 93 78

JMW 33 46
2003

98 %-Wert 84 97

JMW 26 34
2004

98 %-Wert 65 69

JMW 30 35
2005

98 %-Wert 77 77

JMW 29 37
2006

98 %-Wert 105 81

' Werte nach Art. 9 Abs. 5 der Richtlinie 1999 / 30 / EG des Rates mit dem reziproken Wert des Faktors 1,2 (= 0,83) aus

Schwebstaub berechnet.
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Stickstoffdioxid
b Landshut / PodewilsstraBe
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Abbildung 8: NO,-Langzeitverlauf
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Abbildung 9: PM,,-Langzeitverlauf

Die Feinstaubimmissionen an der LUB-Station Landshut betrugen im Jahresmittel

2005 30 pg / m3 und es kam an 39 Tagen zur Uberschreitung des Tagesmittelwer-
tes von 50 pg / m3.

Fur NO, im Jahr 2005 betrug der Jahresmittelwert 35 pg / m3. Der 98 %-Wert der
Summenhaufigkeit aus den 1-Stundenmittelwerten betrug 76 g / m3 und aus den

Halbstundenmittelwerten 77 pg / m3. Der héchste aufgetretene Einstundenmittelwert
betrug 126 pg / ms.
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Weitere Informationen uiber Immissionskonzentrationen
Messstellen im Vollzug § 40 (2) BImSchG

In der Stadt Landshut wurden im Vollzug des § 40 Abs. 2 BImSchG von 1994 bis
1995 an folgenden Messstandorten Immissionsmessungen verkehrsbedingter
Schadstoffe Uber Zeitraume von 6 bis 12 Monaten durchgefuhrt. Die Ergebnisse
sind in Tabelle 2 zusammengefasst:

e Zweibriickenstralle
* Innere Miunchner Stral3e
¢ Podewilsstralle

Tabelle 2: Messergebnisse als Mittelwert in ug / m® des Messzeitraums Septem-
ber 1994 bis August 1995 (Bericht der Firma Ecoplan)
Komponente Zweibriickenstrafle Inneresﬂggghener Podewilsstrae
Schwebstaub 79 64 37
RuR 10,2 6,7 51
Benzol 11,8 6,3 4,5
NO, 53,3 37,2 34,6
Toluol 25,6 13,2 9,4
Xylole 31,6 16,0 11,6

In der Stadt Landshut wurden von Februar bis Juli 2000 an folgenden Messstandor-
ten Immissionsmessungen verkehrsbedingter Schadstoffe im Vollzug des § 40
Abs. 2 BImSchG durchgefiuihrt (Tabelle 3):

Tabelle 3: Immissionsmessungen verkehrsbedingter Schadstoffe von Februar bis
Juli 2000 in Landshut
Hausstrl;ﬂ[rs:mer Komponente Mittelwerte Maximaler Wert Minimaler Wert
Johannisstrale 6 NO, (MW) 42 46 34
NO; (98 %) 94 101 76
RufR 4 6 1
Staub 45 65 26
Feinstaub (PMy) ” 36 52 21
Benzol 2 3 1
Ethylbenzol 1 2 1
Toluol 8 10 6
m-, p-Xylol 7 8 4
o-Xylol 2 3 1
Ges-Xylol 9 11 6
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Fortsetzung Tabelle 3:
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Hausstrl;ﬂ[rs:mer Komponente Mittelwerte Maximaler Wert Minimaler Wert
Neue BergstralRe 10 |NO; (MW) 47 51 43
NO- (98 %) 103 111 94
RuB 6 9 4
Staub 66 106 19
Feinstaub (PMy) ” 53 85 15
Benzol 3 3 2
Ethylbenzol 1 2 1
Toluol 9 10 8
m-, p-Xylol 7 7 6
o-Xylol 2 3 2
Ges-Xylol 9 10 8
Regierungsstralle / |NO; (MW) 52 55 48
Neustadt 522 NO; (98 %) 114 121 105
Rufl3 5 10 1
Staub 54 89 23
Feinstaub (PMy) ” 44 71 18
Benzol 3 3 2
Ethylbenzol 1 2 1
Toluol 8 11 6
m-, p-Xylol 6 8 5
o-Xylol 2 3 1
Ges-Xylol 9 11 6
Spiegelgasse / NO, (MW) 43 54 31
Altstadt 216 NO; (98 %) 95 119 69
Rufy 5 8 3
Staub 76 152 45
Feinstaub (PMy) ” 60 122 36
Benzol 2 4 1
Ethylbenzol 1 2 0
Toluol 9 12 4
m-, p-Xylol 7 10 2
o-Xylol 2 3 1
Ges-Xylol 9 13 3

")

Berechneter Wert: Die angegebenen PM;q-Feinstaub-Ergebnisse wurden aus den Schwebstaub-Ergebnissen
durch Multiplikation mit einem Faktor von 0,8 berechnet, welcher anhand einer einjahrigen Vergleichsmessung
an einer Minchner Messstelle abgeleitet worden ist.
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Orte mit Rechenergebnissen aus Ausbreitungsrechnungen

Hierzu liegt ein Gutachten des TUV Umweltservice vom 17. November 1999 "Ab-
schatzung der Ru3- / Benzolbelastung an HauptverkehrsstraRen bayerischer Stadte
- 1998 - Stadt Landshut" vor. Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind in Tabelle 4
dargestellt (die fettgedruckten Zahlen weisen auf eine Uberschreitung der zul&ssi-
gen Richtwerte hin). Die Ifd. Nrn. beziehen sich auf die StraRenabschnitte, wie sie
im Anhang 2 gekennzeichnet sind.

Tabelle 4: Ergebnisse der Immissionsberechnungen im Jahr 1999, StraRenab-
schnitte, an denen die derzeit giiltigen Konzentrationswerte fiir Ruf
von 8 ug / m2 bzw. fiir Benzol von 10 ug / m® Giberschritten sind

Nr. StraBenabschnitt RuB in pg / m* Benzol in pg / m?
3.13 LuitpoldstraRe 10
3.14 Luitpoldstral3e 11
4.01 Wittstral3e 10
4.02 Wittstral3e 9
31.01 Seligenthaler StralRe 9
31.04 Seligenthaler StralRe 10
31.05 Seligenthaler StralRe 9
31.06 Seligenthaler StralBe 10
32.10 ZweibrilickenstralRe 13
32.11 Zweibriickenstralle 9
33.08 Altstadt 10
34.03 Innere Mlnchner Stral3e 10 1
34.08 Innere Minchner Stral3e 9 11
35.03 Neue BergstralRe 9 1

In einem weiteren Gutachten des TUV Siiddeutschland zum Vollzug des § 40 (2)
BImSchG und der 23. BImSchV erfolgte eine neue Berechnung unter Verwendung
aktueller Verkehrsdaten und unter Bertcksichtigung anstehender gesetzlicher Neu-
regelungen.

Zur Berechnung von PMy,-Immissionen werden Korrelationen zu Ruf3 und Schweb-
staub verwendet, die aus Messergebnissen abgeleitet sind. Zur Umrechnung von
Ruf3 in PMy, siehe auch Anhang 3.
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Die Ergebnisse kénnen der Tabelle 5 entnommen werden (die fettgedruckten Zah-
len weisen auf eine Uberschreitung der zulassigen Grenzwerte hin). Die betroffenen
Strallenabschnitte sind im Anhang 2 grafisch dargestellit.

Tabelle 5: Ergebnisse der Immissionsberechnungen und Jahreskenngréfen im
Jahr 2002
. Benzol- RuB- PM10- NOQ- N02-
alle Werte in ug / m* Mittelwert | Mittelwert | Mittelwert | Mittelwert | 98 %-Wert

Konzentrationswert 10 8 45" 56" 160

bzw. Vergleichswert

Regelwerk 23. BImSchV | 23. BImSchv | 1999/30/ 1999/30/ | 23. BImSchV

EG EG

Stadt Landshut

32.10 ZweibriickenstralRe 2 7 44 36 76

32.11 Zweibriickenstralie 2 6 35 31 68

34.02 Innere Minchener 2 5 27 28 60
StralRe

34.03 Innere Minchener 3 8 48 43 89
Stralie

34.04 Innere Minchener 2 6 37 36 76
Stralle

34.05 Innere Minchener 2 5 31 31 67
StralRe

34.06 Innere Minchener 2 5 31 32 69
Stralie

34.07 Innere Minchener 2 5 30 30 66
StralRe

34.08 Innere Miinchener 2 7 41 41 84
StralRe

7 Grenzwert 40 ug / m3 plus gerundete Toleranzmarge des Jahres 2002

Angewandte Messverfahren

Die Messverfahren des LUB sind in Anhang 1 beschrieben. Die Messverfahren der
Messstellen im Vollzug des § 40 Abs. 2 BImSchG sind in Anhang 4 beschrieben.

Angewandte Beurteilungstechnik: Liste der Beurteilungswer-
te

Grenzwerte, Toleranzmargen und zulassige Uberschreitungshaufigkeiten It.
22. BImSchV vom 11. September 2002, BGBI I, S. 3622, zuletzt geandert durch

Verordnung vom 27. Februar 2007, BGBI | S. 241, sind in Anhang 5 tabellarisch zu-
sammengefasst.
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Fur den Schadstoff PM,, (Partikel, die einen gréRenselektierenden Lufteinlass pas-
sieren, der fur einen aerodynamischen Durchmesser von 10 um einen Abschei-
degrad von 50 Prozent aufweist), der fir die Luftreinhalteplanung in der Stadt
Landshut von Bedeutung ist, sind die Informationen hier zusatzlich dargestelit:

Tabelle 6: Auszugsweise Darstellung der Anforderungen der §§ 3, 4 der
22. BiImSchV
PM;o NO;

Tagesmittelwert: 50 pg / m* Stundenmittelwert: 200 pg / m*

Gultig ab 1. Januar 2005 Gultig ab 1. Januar 2010

35 Uberschreitungen pro Jahr zuléssig 18 Uberschreitungen pro Jahr zulassig
Grenzwert + Toleranzmarge 2005:
250 pg / m®
Jahrliche Abnahme der Toleranzmarge:
10 pg/ m®

Jahresmittelwert: 40 pg / m® Jahresmittelwert: 40 ug / m*

Gultig ab 1. Januar 2005 Glltig ab 1. Januar 2010

Keine Uberschreitung zuléssig Keine Uberschreitung zuléssig
Grenzwert + Toleranzmarge 2005:
50 pg / m®
Jahrliche Abnahme der Toleranzmarge:
2ug/m?

Ursprung der Verschmutzung (Anlage 6 zur
22. BImSchV)

Allgemeines

An der Verkehrsmessstation Landshut PodewilsstraBe wurde durch Messungen im
Jahr 2005 an 39 Tagen der PMyo-Grenzwert der 22. BImSchV fur das Tagesmittel
uberschritten (bei zulassigen 35 Uberschreitungen im Kalenderjahr). Die dort ge-
messenen Immissionen setzen sich aus unterschiedlichen Beitrdgen zusammen:

Beitraq des lokalen Verkehrs

Hier sind fur Feinstaub (PM;o) nur die abgasbedingten Immissionen genauer quanti-
fizierbar; der PMo-Beitrag aus Reifen-, StralRen- und Bremsabrieb sowie Aufwirbe-
lung wurde abgeschétzt.
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Stadtische und regionale Hintergrundbelastung, zusammengesetzt aus
* Verkehrsabgasen von anderen Straf3en im Plangebiet (Stadt)

* Beitrag der Quellengruppen Industrie, Kleinfeuerungsanlagen und nicht geneh-
migungsbedurftige Anlagen im Plangebiet

* Beitrag der Quellengruppen Verkehr, Industrie, Kleinfeuerungsanlagen und nicht
genehmigungsbedirftige Anlagen aus dem grof3rdumigen Hindergrund

* biogenen Emissionen

* Bildung von Sekundar-Aerosolen aus gasférmigen Vorlauferstoffen in der Stadt
und im grof3raumigen Hintergrund

* Ferntransport

* sonstigen Immissionseinflissen aus nicht quantifizierten Emissionsquellen, wie
Verwitterung, Baustellen, Bau- und Arbeitsmaschinen und sonstigen Verbren-
nungsvorgangen.

Die wichtigsten Immissionsbeitrage der Quellengruppen Verkehr von anderen Stra-
Ben, genehmigungsbediirftigen Anlagen und nicht genehmigungsbedurftigen Anla-
gen wurden fiir den Uberschreitungsort PodewilsstralBe rechnerisch abgeschatzt.
AnschlieBend wurden diese Immissionsanteile zum Immissionsbeitrag aus dem
gro3raumigen Hintergrund addiert und mit den Gesamtbelastungen (Messwerten)
verglichen. Die dabei resultierenden Differenzen wurden den sonstigen Immissions-
beitragen aus dem stadtischen Hintergrund zugeordnet, die aus dem Emissionska-
taster nicht ableitbar sind.

Die an der LUB-Messstation am Uberschreitungsort Podewilsstrale sowie an weite-
ren benachbarten Messstationen gemessenen Jahresmittelwerte von PM;, und NO,
sind flr die Jahre 2004 und 2005 in folgender Zusammenstellung (Tabelle 7) aufge-
listet:

Tabelle 7: Jahresmittelwerte der Messstation in Landshut und von verschiedenen
benachbarten Messstationen

PMio [ug / m°] NO; [ug / m°]
Messstation

2004 " 2005 ™ 2006 2004 2005 2006
Landshut, PodewilsstralRe
(verkehrsnah) 26 (20) 30 (39) 29 (36) 34 35 37
Burghausen, Marktler Straf3e
(industrienah) 26 (20) | 27(27) | 29(39) 27 27 30
Mehring, Sportplatz
(industrienah) 20 (1) 23 (16) | 25(28) 25 17 19
Neustadt a.d.Donau, Eining
(landliches Gebiet 23(12) | 23(14) | 24(30) 19 18 19

7 In Klammern: Anzahl der Uberschreitungen des Grenzwertes mit Toleranzmarge fiir das Tagesmittel von 55 g /
m3 giltig fir 2004

" In Klammern: Anzahl der Uberschreitungen des Grenzwertes fiir das Tagesmittel von 50 pg / m? giiltig ab 2005
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Die resultierenden Verursacheranteile sind in Tabelle 8 aufgelistet und in Diagram-
men dargestellt. Es wurde von den Werten fur das Jahr 2005 ausgegangen. Ergan-
zend ist anzumerken, dass es nicht ohne weiteres moglich ist, NO,-Beitrage zu ad-
dieren, da das System aus Stickstoffmonoxid (NO), Stickstoffdioxid (NO,) und Ozon
(O3), photochemischen Umwandlungen unterliegt, die dem Massenwirkungsgesetz
gehorchen. Hieraus ergeben sich gewisse Unsicherheiten fur die Berechnung der
Immissionsanteile von Stickstoffdioxid.

Tabelle 8: Zl_J_sammensetzung der PMo- und NO,-Immissionen an der Landshuter
LUB-Messstation Podewilsstrae
PM,, NO;,
Landshut PodewilsstraBBe I;gg; Anteile I;gg; Anteile
ug | m* 2005 ug | m* 2005

Messwert 30 35
Grol3raumiger Hintergrund 20 67 % 17 48 %
Sonstige Einflisse 4 14 % 2 6 %
Gen.Bed. Anlagen 0,1 0% 1 3%
Nicht Gen.Bed. Anlagen, Feuerungen 04 1% 2 6 %
Hintergrund Verkehr 0,2 1% 3 9 %
Lokaler Verkehr 5 17 % 10 28 %

In den folgenden beiden Abbildungen 10 und 11 sind die einzelnen Immissionsan-
teile fur die StralRen mit erhdhten PM3o- und NO,-Immissionen dargestellt:

PM,o-Anteile 2005 [%]

100%

90% - 17% O Verkehr (lokal + stadt.
Hintergrund)
80% =
70%
@ Anlagen (E-Kat)
60% -
50%
40% [ Sonstige Einflusse
67%
30% -
20% -
O Regionaler Hintergrund
10% |

0%
Podewilsstr. (LUB)

Abbildung 10: Verursacheranteile in Landshut Podewilsstrae fiir die Komponente
Feinstaub PM,,
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NO,-Anteile 2005 [%]

100%

90% - O Verkehr (lokal +
stadt. Hintergrund)

80% S7%

70% -

@ Anlagen (E-Kat)
60%

50% -

40% [ Sonstige Einflusse
30% -

20%

@ Regionaler

10% | Hintergrund
(]

0%

Podewilsstr. (LUB)

Abbildung 11: Verursacheranteile in Landshut Podewilsstrae fiir die Komponente
Stickstoffdioxid NO,

Im Folgenden werden fir die beiden Schadstoffe PM;o und NO, erganzende Infor-
mationen zu einzelnen Anteilen gegeben.

Grofraumiger Hintergrund

Aus Messungen an nicht unmittelbar vom StraBenverkehr beeinflussten Punkten
(z. B. in Neustadt a. d. Donau, Eining bzw. Mehring, Sportplatz aus Tabelle 7) lasst
sich die groRrdumige Hintergrundbelastung ableiten. Dieser Beitrag kann sowohl
aus dem Transport von Schadstoffen Uber groRere Entfernungen stammen, als
auch - insbesondere bei austauscharmen Wetterlagen - aus der Anreicherung von
Schadstoffen in der groRraumigen Umgebungsluft durch die Stadt Landshut selbst.

Beitrag des lokalen Verkehrs

Die lokalen Immissionen fiir PMy, und NO, im Uberschreitungsgebiet wurden aus
der Verkehrsstarke der am Messpunkt vorbeifilhrenden Stral3e, der mittleren Wind-
geschwindigkeit und der Bebauungsgeometrie mit dem Ausbreitungsmodell fir ver-
kehrsbedingte Immissionen IMMIS-Luft 2 (Version 3.1) berechnet. Am StraRenab-
schnitt der PodewilsstraRe in der Nahe der LUB-Messstation betragt die errechnete
PMjo-Immission 5 pg / m3. Hierbei sind die kfz-bedingten Brems-, Reifen- und Stra-
Benabriebe sowie Aufwirbelungen von Strallenstaub durch Fahrzeuge gemaf der
Abschatzung nach BUWAL * enthalten.

2

IVU Gesellschaft fir Informatik, Verkehrs- und Umweltplanung mbH, Sexau: IMMIS-Luft, Version 3.1, 2004

Bundesamt fiir Umwelt, Wald und Landschaft der Schweizerischen Eidgenossenschaft (BUWAL), MafRnahmen zur Reduk-
tion der PMy,-Emissionen, Umwelt-Materialien Nr. 136 (Luft), 2001
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Beitrage aus dem stadtischen Hintergrund durch Verkehr und Anlagen

Die Immissionsbeitrage, die aus dem stadtischen Hintergrund in das Uberschrei-
tungsgebiet eingetragen werden, wurden aus Daten des Emissionskatasters Bayern
(Bezugsjahr 2000) abgeleitet. Hierzu stellt das Emissionskataster flichenbezogene
(2 km x 2 km) Abgasemissionen von Stral3enverkehr, genehmigungs- und nicht ge-
nehmigungsbeddrftigen Anlagen und von Feuerungsanlagen zur Verfiigung. Aus
den Daten des Emissionskatasters sind in dem F+E Vorhaben EIS * fiir mehrere
Rechengebiete in Bayern die Immissionsbeitrdge mittels Ausbreitungsrechnung er-
mittelt worden. Zur Bestimmung der Immissionsbeitrage in Landshut wurden die Er-
gebnisse des F+E Vorhabens EIS aus dem Stadtgebiet Augsburg auf das Stadtge-
biet Landshut im Verhaltnis tbertragen.

Sonstige Immissionseinfllisse

Nicht im Emissionskataster oder durch Emissionserklarungen oder sonstige Emissi-
onsfaktoren quantifizierte Emissionsquellen, wie biogene Emissionen, Verwitte-
rungsstaube von Gebauden, Abwehungen von Lkw-Ladungen, Bau- und Arbeitsma-
schinen, Baustellen, Bildung von Sekundar-Aerosolen aus gasformigen Vorlaufer-
stoffen und sonstige Verbrennungsvorgange kénnen einen nicht unbetréchtlichen
Beitrag zur PMo-, sowie im geringeren Ausmald zur NO,-Gesamtbelastung liefern.
Diese Einflisse kénnen sowohl aus dem stadtischen Hintergrund, als auch vom
unmittelbar am Uberschreitungsort vorbeifiihrenden StraRenverkehr stammen. Die
Summe all dieser Beitrdge kann nur abgeschétzt werden. Sie ergibt sich aus den
Differenzen zwischen den PM;o- bzw. NO,-Messwerten an der LUB-Station und der
Summe aus den tbrigen Immissionsanteilen.

Beurteilung der Immissionsanteile

Aus Tabelle 9 ergibt sich, dass die Konzentrationswertiiberschreitungen von PMyq
im Uberschreitungsgebiet zu einem Anteil von 18 % aus dem groRRraumigen und ort-
lichen Verkehr in der Stral3e selbst stammen. Der vergleichsweise hohe Anteil der
"sonstigen Immissionseinfliisse" lasst vermuten, dass sich hierunter auch weitere
noch nicht beriicksichtigte Immissionsanteile des Verkehrs befinden.

Einflisse auf die Immissionsgrundbelastung von Straf3en (EIS), F+E-Projekt im Auftrag des Bayerischen Landesamtes fir
Umwelt, TUV Industrie Service GmbH, TUV SUD Gruppe, Schlussbericht vom 22. Juli 2004

Seite 32



5.3

6.1

REGIERUNG VON NIEDERBAYERN
50-8702.22-261

Gesamtmenge der Emissionen aus diesen Quellen
(Tonnen / Jahr)

Tabelle 9: Gesamtemissionen in t/ a in der Stadt Landshut
(Quelle: LfU Emissionskataster 2000)

Sektor NO, PM PM,,
Industrie (genehmigungsbedurftige Anlagen) 76,4 7,4 4,7
nicht genehmigungsbedirftige Feuerungsanlagen 147,8 22,1 21
sonstige nicht genehmigungsbedurftige Anlagen 27 7.5
sonstiger Verkehr 51,4 4.8 4.6
Straenverkehr 148,1 12,6 54
Gesamtergebnis 423,6 73,9 43,2

MaRBnahmen zur Verbesserung der Luftqualitat, die
vor dem In-Kraft-Treten der Richtlinie 96 / 62 EG
durchgefuhrt wurden

Vorbemerkung

GemalR Anlage 6 der 22. BImSchV ist bei der MalRhahmenplanung in Luftreinhalte-
planen grundsétzlich zu unterscheiden in

* Malnahmen, die vor In-Kraft-Treten der Luftqualitdtsrahmenrichtlinie (1996) um-
gesetzt wurden,

* Malnahmen, die nach In-Kraft-Treten dieser Richtlinie begonnen bzw. konkret
geplant wurden und in

» langfristig angestrebte Malinahmen.

Nach 8§ 47 Abs. 4 BImSchG sind die MaBhahmen aufl3erdem entsprechend des Ver-
ursacheranteils gegen alle Emittenten zu richten, die zum Uberschreiten der Immis-
sionswerte beitragen. Dabei ist insbesondere zu unterscheiden zwischen anlagen-
bezogenen und verkehrsbezogenen Malihahmen.

Aufgrund der Zuordnung der Immissionsanteile zu den einzelnen Verursachergrup-
pen und aus dem Emissionskataster (siehe Tabelle 9) ist ersichtlich, dass Uberwie-
gend die Emissionen aus dem StraRenverkehr zu den Uberschreitungen in den be-
troffenen Gebieten fuhren. Aus Griinden der Verhaltnismafigkeit werden die ge-
nehmigungsbediirftigen Anlagen im Rahmen des Luftreinhalte-/Aktionsplanes fir
Landshut nicht weiter betrachtet. Darliber hinaus ist mit der technischen Anleitung
zur Reinhaltung der Luft (TA Luft) ein geeignetes Instrumentarium vorhanden um
die Schadstoffemissionen dieser Anlagen weiter zu reduzieren.
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Der grof3te Anteil der Feinstaubemissionen in Landshut stammt mit einem Wert von
21 t aus nicht genehmigungsbedirftigen Feuerungsanlagen. Davon stammen wie-
derum ca. 80 % bis 85 % aus Feststofffeuerungen und dies mit steigender Tendenz
(vgl. Abbildung 12).

35,000
0 V\{/\W
25,000
- HolZzbrennstoffe
20,000 -l K. 0hlebrennstoffe
x —— Heizdl
15,000 Erdgas
—— S UMM
10,000
5,000
0,000 +——— T : T T T : ——
1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003

Abbildung 12: Entwicklung der Feinstaubemissionen (PM,)
in Deutschland aus Kleinfeuerungsanlagen
(Quelle: Zentrales System Emissionen im Umweltbundesamt)

Diese Emissionen wirken sich besonders im Winterhalbjahr bei entsprechender
Heiztéatigkeit aus und werden Uberwiegend von &lteren Einzelraumfeuerstellen und
Zusatzheizungen verursacht. Eine Berlcksichtigung dieser Emittentengruppe ist
aufgrund der ausschlieZlich im Winterhalbjahr auftretenden Immissionsspitzen (vgl.
Anhang 8) gerechtfertigt und auch verhaltnismafig.

Die Stadt Landshut hat in der Vergangenheit bereits eine Vielzahl von Malinahmen
zur Minderung der Schadstoffbelastung umgesetzt. Diese MalRBhahmen reichen nicht
aus, die derzeit glltigen Grenzwerte einzuhalten.

Seite 34



6.2
6.2.1

REGIERUNG VON NIEDERBAYERN
50-8702.22-261

Frihere verkehrsbezogene MaBnahmen

Bereich der Stadt Landshut

Verkehrsberuhigung / Geschwindigkeitsbegrenzungen

« Tempo 30 wurde im Laufe der Neunziger Jahre Schritt fur Schritt nahezu fla-
chendeckend eingefihrt.

» Die gesamte Innenstadt wurde als ,verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich* aus-
gewiesen, was ebenfalls mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km / h
verbunden ist.

» Insgesamt wurden acht ,verkehrsberuhigte Bereiche" eingerichtet (friher ,Spiel-
stralRe*) mit Begrenzung auf Schrittgeschwindigkeit.

» Bei manchen Tempo-Zonen wurden durch Bodenschwellen oder Poller
Portalsituationen geschaffen oder durch Belagwechsel die Temporeduzierung
unterstitzt.

* In mehreren AufRenbezirken wurde die Einfahrt in den Stadtbereich durch Mal3-
nahmen wie Verkehrsinseln oder Fahrbahnmarkierung (optische Bremsen) ver-
langsamt.

Fahrbeschrankungen, Fahrverbote

Beginnend mit der TheaterstralRe Anfang 1992 wurden nach und nach mehrere klei-
nere Gassen in der Innenstadt als FuR3gadngerbereiche ausgewiesen. Von der Ro-
sengasse in die Altstadt wurde ein Rechtsabbiegegebot erlassen. Nach Eréffnung
des Hofbergtunnels im Juli 1999 wurde eine grofRe Fuldgéngerzone in der Altstadt
von der Grasgasse bis zur Spiegelgasse eingerichtet (Beschrankung auf Lieferver-
kehr und Linienbusse).

Hofbergtunnel

Nach ersten Uberlegungen in den Achtziger Jahren, die zunachst wieder zuriickge-
stellt worden waren, wurde im Jahre 1993 der Planaufstellungsbeschluss fur die Er-
richtung des Hofbergtunnels erlassen. Die Erdffnung erfolgte im Jahre 1999. Durch
ihn umfahren werktaglich 14.000 Kraftfahrzeuge die Innenstadt. Diese wurde damit
von den entsprechenden Emissionen entlastet. Weitergehende Verkehrsberuhigun-
gen wie die FuRgangerzone wurden so erst moglich gemacht.

Griine Welle

Griine Wellen gibt es seit langerem auf den Bundesstraf3en / Ortsdurchfahrten (Kon-
rad-Adenauer-Stral3e / B 299, Hofmark-Aich-Stral3e, Luitpoldstrale, WittstralRe /
B 15) und auf dem Innenstadtring (Podewilsstral3e / StethaimerstraRe / Johannis-
straRe / Rennweg). Deren Koordinierung und Optimierung war eine stetige Aufgabe
des stadtischen Tiefbauamtes zusammen mit dem staatlichen Stral3enbauamt.

Parkraummanagement

Alle offentlichen Parkplatze in der Innenstadt sind gebihrenpflichtig, oder es handelt
sich um Bewohnerparkplatze. Die Hohe der Gebuhr ist gebietsbezogen und abhéan-
gig von der Zentrumsnahe.
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OPNV

» Bereits in den Achtziger Jahren wurde eine Busspur am Bahnhofsplatz / Main-
burger Briicke eingerichtet.

» Die Ausfahrt der Busse von der Haltestelle Altstadt / Westseite wurde durch ein
Permissivsignal erleichtert.

» Als Pilotprojekt gab es fur zwei Jahre einen Citybus vom GroR3parkplatz Grieser-
wiese zur Altstadt und zuriick.

» Fir Grollveranstaltungen, z. B. die Niederbayernschau auf der Grieserwiese,
wurde Park-and-Ride-Verkehr vom Schochkasernenparkplatz eingerichtet.

» Das Angebot eines Buspendelverkehrs in den Sommermonaten von der Grie-
serwiese zur Burg Trausnitz wurde nach einigen Jahren wieder eingestellt.

6.2.2

Uberregionale MaBRnahmen
Emissionsbeschrinkung bei Kraftfahrzeugen °

Die StraRenverkehrs-Zulassungsordnung (StVZO) © schreibt fiir die Typzulassung
neuer Kraftfahrzeuge und das Abgasverhalten in Betrieb befindlicher Kfz die Einhal-
tung bestimmter Emissionsgrenzwerte fir die Komponenten Kohlenmonoxid (CO),
Stickstoffoxide (NOy), fliichtige organische Verbindungen (CH) und Partikel vor. Da-
bei ist die Typzulassung von Pkw einheitlich auf einen Rollen-Prifstandstest (neuer
Europatest, MVEG-Test) zu beziehen, der aus vier gleichartigen Stadt-Fahrzyklen
und einem aul3erstadtischen Fahrzyklus besteht. Ab der Grenzwertstufe Euro 3 ist
(ab dem Jahr 2000) ein modifizierter Test vorgeschrieben, der im Gegensatz zu fri-
heren Verfahren die Kaltstartphase beriicksichtigt und eine teilweise Verscharfung
der Grenzwerte bedeutet. Die europaweit gultigen und fur 2005 beschlossenen bzw.
angestrebten Abgasgrenzwerte fir Pkw sind in der folgenden Tabelle 10 zusam-

mengestellt.
Tabelle 10: Europaische Abgasgrenzwerte fiir neue Pkw (g / km)
EU-Richtlinien
91/441/ EWG 94/12/EG 98/69/EG
Be- Kompo- Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4
triebsart nenten seit 1992/ 93 seit 1996 / 97 seit 2000/01 ab 2005
Serie Typ Typ + Serie Typ + Serie
Otto CO 3,16 2,72 2,2 2,3 1,0
(Benzin)
CH 1,13 als 0,97 0,5 als 0,2 0,1
NOy Summe CH + NOy Summe CH + NOy 0,15 0,08
Diesel CO 3,16 2,72 1,0 0,64 0,50
CH + NOy 1,13 0,97 0,7 (0,9 *)) 0,56 0,30
NOy 0,50 0,25
Partikel 0,18 0,14 0,08 (0,10 *)) 0,05 0,025

*)

Pkw mit Direkteinspritzmotoren

Unter Verwendung eines Abschnitts aus ,Information Uber Abgase des Kraftfahrzeugverkehrs®, Bayerisches Landesamt fur

Umwelt, Augsburg, 2003

StraBenverkehrszulassungsordnung (StVZO) i. d. F. vom 28. September 1988, BGBI I, 10793, z. g. am 11. Dezember 2001

BGBI |, S. 3617
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Fur neuzugelassene Ottomotor-Pkw sind ab dem Jahr 2000 On-Board-Diagnose-
Systeme verpflichtend, die die Funktion der Abgasreinigungsvorrichtungen gewahr-
leisten. FUr neuzugelassene Diesel-Pkw gilt diese Vorschrift ab 2003. Fir leichte
Nutzfahrzeuge orientieren sich die Grenzwerte in der Gro3enordnung an denen fur

Pkw, je nach Gewicht, sind jedoch etwas hdhere Werte zuléssig.

Fur motorisierte Zweirader und Mopeds sind auf ahnliche Priifstandszyklen festge-
legte Abgasgrenzwerte europaweit seit 1997 giltig. Die erste Reglementierung er-
folgte allerdings 1994 auf nationaler Ebene. Die Werte sind in Tabelle 13 zusam-
mengestellt. Fir drei- bzw. vierradrige Kraftrdder gilt das 1,5- bzw. 2-fache der
Grenzwerte fur Zweirader.

Tabelle 11: Abgasgrenzwerte fiir Motorrader und Mopeds (g / km)
National EU-Richtlinie 97 / 24 | EG
Motorrader Komponenten ECE-R40/ 01 Euro 1 Euro 2
seit 1994 seit 1999 Vorschlag
2-Takt 16,0 - 40,0 8,0 3,0
CO
4-Takt 21,0-42,0 13,0 3,0
2-Takt 10,4 - 16,8 4,0 1,0
CH
4-Takt 6,0-8,4 3,0 1,0
2-Takt - 0,1 0,3
NOX
4-Takt - 0,3 0,3
Testverfahren Stadtzyklus Stadtzyklus wie bei Pkw
National EU-Richtlinie 97 / 24 | EG
Mopeds Komponenten ECE-R47 / 01 Euro 1 Euro 2
seit 1989 seit 1999 seit 2002
CO 9,6 6,0 1,0
2-Takt CH 6,5 - -
CH+ NOy - 3,0 1,2
Testverfahren Stadtzyklus Stadtzyklus Stadtzyklus
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Bei Lastkraftwagen und Bussen sind die Emissionsgrenzwerte nicht wie bei Pkw
und Kraftradern streckenbezogen, sondern nach einem 13-stufigen Prufstandstest
leistungsbezogen definiert. Dieses stationare Testverfahren soll allerdings durch ein
dynamisches ersetzt werden, das realitdtsnahe Lastwechselstufen enthalt. Die Ab-
gasgrenzwerte fir Lkw und Busse bis zur Stufe Euro 5 sind in Tabelle 12 enthalten.
Auch fir Lkw werden ab Euro 3 On-Board-Diagnosesysteme fir den Emissionszu-
stand erforderlich sein. Euro 5 wird bei Lkw ohne Abgasnachbehandlung wahr-
scheinlich nicht erflllbar sein.

Tabelle 12: Abgasgrenzwerte Lkw und Busse

EU-
; 88/77/
Richt- EWG 91/ 542 | EWG 99 /96 / EG
linien
Euro 0 Euro 1 Euro 2

Kompo- - . . Euro 3 Euro 4 Euro 5 7)

nenten se't;(?ss’ selt;:?QZI se";g%’ seit 2000 / 01 ab2005 | ab2008 | EEV
co 12,3 4,9 4,0 2.1 5,45 4,0 4,0 3,0
CH 2,6 1,23 1,1 0,66 0,78 0,55 0,55 0,4
Methan - - - - 1,69 1,19 1,19 0,66
NOx 15,8 9,0 7,0 5,0 5,0 3,5 2,0 2,0
Partikel - 0,4/ 0,15 0,1/ 0,16 / 0,03 0,03% 0,02

0,68 % 0,13% 0,219
Rauch- - - - 08mt® - 05m9|05m?®| 0,15 m?
tribung 6
Testver- 13- 13- 13- ESC-Test ETC-Test 2%
fahren Stufen- Stufen- Stufen- | und ELR-
test test test Test V

D geandertes / verschérftes Verfahren fur Dieselmotoren, gilt auch fiir Euro 4 und 5 (Werte teilw. weggelassen)

zusatzlicher Transienten-Test fiir Dieselmotoren mit Abgasnachbehandlungssystemen
fur Gasmotoren nur Transienten-Test

nur fur Erdgasmotoren

nur fur Dieselmotoren

Tribungsmessung nach ESC- und ELR-Test

besonders umweltfreundliche Fahrzeuge

®  fur Lkw < 85 kW

Wiederkehrende Abgasuntersuchungen (AU) nach 88 47 a und b StVZO sind ab
1. Dezember 1993 fir alle Kfz, ausgenommen Kraftrader, verbindlich und ersetzen
die friher bei konventionellen Otto-Pkw vorgeschriebene Abgassonderuntersuchung
(ASU). Die Untersuchungszyklen liegen bei konventionellen Otto- und Diesel-Kfz bei
12 Monaten, bei Kfz mit G-Kat und besonders schadstoffarmen Dieselmotoren bei
24 Monaten. Die erste Untersuchung muss bei den beiden letztgenannten Kfz-
Kategorien erst 36 Monate nach der ersten Zulassung erfolgen. Es werden folgende
Komponenten temperatur- und drehzahlbezogen bestimmt:

2)
3
4)
5
6)

7

o Kfz mit Ottomotoren: CO, CO,, CH, O, bei Leerlauf und erhohter Dreh-
zahl

» Kfz mit Dieselmotoren: Partikel (Rauchtribung) bei Leerlauf und erhdhter
Drehzahl
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Kraftstoffbezogene Reglementierungen

Kraftstoffoedingte Emissionen sind seit Mitte der 70er Jahre durch das Benzin-
Bleigesetz reglementiert, das seit dem 1. Januar 1976 die hdchstzulassige Konzent-
ration organischer Bleiverbindungen im Ottokraftstoff auf 0,15 g Pb / | limitiert . Die
Richtlinie 85 / 210 / EWG - Bleigehalt in Benzin - verlangte auch von den EU-
Mitgliedstaaten, den zuldssigen Benzinbleigehalt auf 0,15 g Pb / | zu senken und
vom 1. Oktober 1989 an unverbleites Benzin, d. h. Benzin mit einem Bleigehalt von
< 0,013 g Pb /I, zur Verfigung zu stellen. Unverbleites Benzin muss bei der Abgabe
an der Tankstelle eindeutig gekennzeichnet sein.

Bleifreies Benzin war in Deutschland schon in den 50er und 60er Jahren im Handel
(z. B. ,Aral bleifrei”). Seit 1983 ist es zum Betrieb der in zunehmendem Malfl einge-
fuhrten Katalysator-Fahrzeuge wieder auf dem Markt. Seit 1998 wird in Deutschland
nur noch unverbleites Benzin vertrieben. Die im Rahmen des Auto-Ol-Programms
der Europaischen Union EU im Kraftstoffbereich vorgesehenen Verbesserungen
sind in der Kraftstoffrichtlinie 98 / 70 / EG u. a. folgende Parameter neu festgelegt
(Tabelle 13):

Tabelle 13: Verbesserungen im Kraftstoffbereich (Kraftstoffrichtlinie 98 / 70 / EG)

Ottomotorkraftstoffe ab 1. Januar 2000 ab 1. Januar 2005
max. Schwefelgehalt (ppm) 150 50
max. Benzolgehalt (Vol. %) 1,0 1,0
max. Aromatengehalt (Vol. %) 42 35
max. Olefingehalt (Vol. %) 18 18
max. Sauerstoffgehalt (Gew. %) 2,7 2,7
max. Bleigehalt (g Pb /1) 0,013 0,013
Dieselkraftstoff Jahr 2000 Jahr 2005
max. Schwefelgehalt (ppm) 350 50
max. Polyaromatengehalt (Gew. %) 11 11
min. Cetanzahl 51 51

Die Zehnte Verordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom 13. Dezember
1993 8 setzt diese Richtlinie in nationales Recht um und regelt unter Verweis auf die
einschlagigen DIN-Normen die Beschaffenheit und die Auszeichnung der Qualitaten
der in den Handel gebrachten Otto-, Diesel- und gasférmiger Kraftstoffsorten (un-
verbleite Ottokraftstoffe: DIN EN 228, Ausgabe Februar 2000; verbleite Ottokraft-
stoffe: DIN 51600; Dieselkraftstoffe: DIN EN 590, Ausgabe Februar 2000; Flussig-
gas: DIN EN 589).

Die fur das Jahr 2005 vorgesehenen Regelungen wurden in Deutschland auf dem
Wege Uber steuerliche Regelungen eher eingefiihrt. Seit dem 1. Januar 2003 wer-
den alle Benzin- und Dieselsorten praktisch schwefelfrei (< 10 ppm) angeboten. Fur
Qualitaten, die heute noch die fur 2005 vorgeschriebenen Schwefelgehalte Uber-
schreiten, werden zuséatzliche Steuern von € 0,015 / | erhoben.

Gesetz zur Verminderung von Luftverunreinigungen durch Bleiverbindungen in Ottokraftstoffen fiir Kraftfahrzeugmotoren
(Benzinbleigesetz BzB1G) i. d. F. vom 18. Dezember 1987, BGBI | S. 2810, z. g. am 9. September 2001, BGBI. | S. 2331,
2334

Zehnte Verordnung zur Durchfiihrung des BImSchG (10. BImSchV) - Verordnung Uber die Beschaffenheit und die Aus-
zeichnung der Qualitaten von Kraftstoffen vom 13. Dezember 1993, BGBI | S. 2036 z. g. am 22. Dezember 1999, BGBI |,
S. 2845
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In der Neunzehnten Verordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom 17. Ja-
nuar 1992 ° wurde die Beimischung von Chlor- und Bromverbindungen als Scaven-
ger fur bleihaltiges Benzin verboten. Damit sind die Emissionen polyhalogenierter
Dibenzodioxine und -furane aus dem Kfz-Verkehr nahezu verschwunden.

Minderungen der Emissionen flichtiger organischer Verbindungen beim Kraftstoff-
umschlag sind seit In-Kraft-Treten der Zwanzigsten und Einundzwanzigsten Verord-
nung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz ' ' eingetreten. Diese schreiben eine
Begrenzung der Kohlenwasserstoffemissionen beim Umfillen und Lagern von Otto-
kraftstoffen bzw. beim Betanken von Kfz, z. B. durch Einsatz von Gaspendelverfah-
ren, vor. Die 20. BImSchV gilt fur alle Tanklager und Tankstellen sowie fur bewegli-
che Behalter (StralBentankwagen und Eisenbahnkesselwagen). Sie gilt nicht fur
Tankstellen, die vor dem 4. Juni 1998 errichtet worden sind und deren jahrliche Ab-
gabemenge an Ottokraftstoff 100 m3 nicht Gberschreitet. Die 21. BImSchV, die seit
dem 1. Januar 1993 in Kraft ist, galt nach Ablauf aller Ubergangsfristen seit Ende
1997 fur Tankstellen mit Abgabemengen tber 1.000 m3 / Jahr. Da Messungen und
technische Uberprufungen an Tankstellen in den Jahren 1999 und 2000 ergeben
hatten, dass die Gasrickfuhrungssysteme ("Saugrussel") haufig Mangel aufweisen
oder ganz ausgefallen sind, wurde die 21. BImSchV durch VO vom 6. Mai 2002 ge-
andert. Sie schreibt nunmehr eine automatische Uberwachung der Gasriickfiihrsys-
teme vor.

Auswirkungen der fahrzeug- und kraftstoffbezogenen Regelungen

Durch die zunehmende Reduzierung der auspuffseitigen Kfz-Emissionen aufgrund
zunehmender Abgasstandards der Flotte sowie durch Verminderung der Benzol-
und Schwefelgehalte der Kraftstoffsorten sind in den letzten 15 Jahren erhebliche
Minderungen bei Benzol- und Gesamt-Stickstoffoxid-Immissionen eingetreten. Al-
lerdings sind Ruckgange bei Stickstoffdioxid wohl wegen fehlerhafter Einschatzung
der NO,-Emissionen schwerer Nutzfahrzeuge '?, ansteigender durchschnittlicher
Ozonbelastungen in den Stadten und entsprechender steigender Oxidationsraten
beim Stickstoffmonoxid, wenn Uberhaupt, so nicht sehr deutlich ausgepragt. Bei
PMy, zeigte sich an verkehrsnahen Messstellen erst in den letzten 5 Jahren ein
Ruckgang, der im bayerischen Durchschnitt etwa 1 pg / m3 pro Jahr betrug, jedoch
im Jahr 2003 nicht mehr festzustellen war.

Friihere anlagenbezogene Regelungen

Die Stadt Landshut hat in der Vergangenheit eine Vielzahl von MalRhahmen zur
Reinhaltung der Luft und zum Energieeinsparen angestof3en und durchgefihrt.
Hierzu gehort die Altanlagensanierung gemanR TA Luft 86 und TA Luft 2002. Im Be-
reich nichtgenehmigungsbedurftiger Anlagen wurde im Rahmen von Ortseinsichten
die Emissionssituation der Betriebe Uberprft.

Neunzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des BImSchG (19. BImSchV) - Verordnung tber Chlor- und Bromverbindungen

als Kraftstoffzusatz vom 17. Januar 1992, BGBI | S. 75, g. am 21. Dezember 2000, BGBI | S. 1956, 1963

Zwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des BImSchG (20. BImSchV) - Verordnung zur Begrenzung der Emissionen

flichtiger organischer Verbindungen beim Umfillen und Lagern von Ottokraftstoffen vom 27. Mai 1998, BGBI | S. 1174, g.
am 24. Juni 2002, BGBI | S. 2247, 2249

Einundzwanzigsten Verordnung zur Durchfuhrung des BImSchG (21. BImSchV) - Verordnung zur Begrenzung der Kohlen-

wasserstoffemissionen bei der Betankung von Kraftfahrzeugen vom 7. Oktober 1992, BGBI | S. 1730, geandert durch Ver-
ordnung vom 6. Mai 2002, BGBI | S. 1566

http://www.umweltbundesamt.de/uba-info-daten/daten/dieselfahrzeuge.htm (letzte Aktualisierung: 14. November 2003)
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MaBRnahmen zur Verminderung der Verschmutzung
nach In-Kraft-Treten der Richtlinie 96 / 62 EG

Vorbemerkung

Nach 8§ 47 (1) des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) missen die im
Folgenden dargestellten Malinahmen zur dauerhaften Verminderung der Luftverun-
reinigungen (hier inshesondere der Feinstaube PMy, und Stickstoffdioxid NO,) ge-
eignet sein. Gleichzeitig mussen sie gemaf § 11 (3) der 22. Verordnung zum Bun-
des-Immissionsschutzgesetz (BImSchV) auch auf die Verringerung der Konzentrati-
on von PM; 5 abzielen.

Da aul3erhalb des Einflussbereiches einer Kreisverwaltungsbehorde externe Fakto-
ren erhebliche Unsicherheiten darstellen, ist eine langerfristige Prognose derzeit
nicht moéglich. Derartige externe Faktoren sind beispielsweise Ferntransport der
Luftschadstoffe, européaische Entwicklung der Abgasreinigung fur Kfz, zeitliche Ent-
wicklung der Flottenzusammensetzung, insbesondere des Anteils von Dieselfahr-
zeugen. Daneben bestehen auch Unsicherheiten in der exakten Bestimmung der
Wirkung der vorgeschlagenen MalRnahmen. Eine weitere Unsicherheit besteht in
der mdglichen quantitativen Zunahme der Kfz und Kfz-Fahrten in den nachsten Jah-
ren. Die bekannten Prognosen gehen von Zuwachsen um etwa 10 Prozent aus. Das
aber kdnnte dazu fuhren, dass die angepeilten Schadstoffreduzierungen mittels der
vorgesehenen MaRRnahmen durch den Zuwachs im StraRenverkehr wieder kompen-
siert werden. Dies spricht einmal mehr fur eine Weiterentwicklung des Luftreinhal-
te/Aktionsplanes Uber den derzeitigen Stand hinaus, da diese Zuwdachse zurzeit
nicht abschéatzbar sind.

Zur Entwicklung des folgenden MalRhahmenplanes musste zunachst eine Strategie
festgelegt werden. Diese geht Erstens von einer grof3ziigigen Definition der Ge-
bietskulisse aus und legt die Stadtgrenzen als Systemgrenzen fest. Damit er6ffnet
sich eine groRere MalRnahmenvielfalt als bei der Beschrankung auf die unmittelbare
Umgebung der Messstation an der Podewilsstrale, bei der die Uberschreitungen
messtechnisch belegt sind.

Zweitens sind die MalRnahmen unter Beachtung der Verhaltnismafigkeit, verursa-
cherbezogen zu definieren. Der Stral3enverkehr tragt wesentlich zur Feinstaubbe-
lastung bei und ist deshalb entsprechend bei den MaRRnahmen bertcksichtigt.

Immissionen aus genehmigungsbediurftigen Anlagen sind im Stadtgebiet Landshut
nicht relevant (Anteil ca. 1 % bei den Emissionen). Aus Griinden der Verhaltnisma-
RBigkeit werden keine zusétzlichen MaRnahmen zur Emissionsminderung, die tUber
die Altanlagensanierung der TA Luft hinausgehen, vorgeschlagen. Da die Verkehrs-
situation mal3geblich zur NO,-Belastung beitragt, sind die MaRnahmen im Bereich
der Emittentengruppe Verkehr auch zur Minderung der NO,-Emissionen geeignet.

Wenn die folgenden MalRhahmen zur dauerhaften Einhaltung der Grenzwerte nicht
ausreichen, sind weitergehende MalRnahmen durch Fortschreibung des
Luftreinhalte- / Aktionsplans vorgesehen.

In der Praxis wird daher fur die nachsten Jahre die Umsetzung des Luftreinhal-
te/Aktionsplans eine Daueraufgabe sein, mit dem Ziel, eine laufende Ruckkopplung
zwischen der aktuellen Luftqualitat einerseits und den ggf. zu ergreifenden weiteren
MalRnahmen andererseits, zu gewahrleisten.
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Dieses Vorgehen kommt auch der Forderung nach Aktionsplanen im Sinne des
BImSchG nach, die dann aufzustellen sind, wenn die zulassigen Grenzwerte (nach
den Stichtagen) tiberschritten werden bzw. die Gefahr einer Uberschreitung besteht.
Sie mussen kurzfristig zu ergreifende MalRhahmen vorsehen, um mdglichst schnell
die Einhaltung der Grenzwerte zu gewahrleisten. Im Verkehrsbereich waren nicht
nur langfristig wirksame, verkehrsplanerische MaRnhahmen, sondern - unter Beach-
tung des Verhaltnismafigkeitsprinzips - auch kurzfristig wirksame Malinahmen wie
Verkehrsverlagerungen und grof3rAumige Beschrankungen in Betracht zu ziehen.

Die Stadt Landshut ist Mitglied der internationalen Klimaallianz (Klimabundnis euro-
paischer Stadte mit den indigenen Vdlkern der Regenwalder). Deshalb hat sich die
Stadt Landshut schon frihzeitig bemiiht, nachhaltige, die Umweltbedingungen ver-
bessernde Malinahmen im Stadtgebiet umzusetzen. Unter diesem Gesichtspunkt
sind die nachfolgend unter Kapitel 7.2 aufgefiihrten Punkte zu verstehen.

MaBRnahmen nach In-Kraft-Treten der Richtlinie und vor der
Notwendigkeit eines Luftreinhalteplans

MaBnahmen im Bereich Feuerungsanlagen, Energie bzw. Energieein-
sparung

Im Bereich Energieeinsparung und effiziente Energienutzung hat die Stadt Landshut
in der Vergangenheit eine Vielzahl von MalRnhahmen ergriffen. So wurde im Bereich
der Schulen ein ,Fifty / Fifty“-Projekt gestartet. Die Schulen kdnnen die Halfte der
durch die MaRnahmen eingesparten Energiekosten fir ihre Zwecke nutzen.

MaBRnahmen im Bereich des betrieblichen Umweltschutzes

Im Rahmen des betrieblichen Umweltschutzes wurde zum Beispiel das Grazer Pro-
jekt ,Okoprofit* in der Stadt Landshut durchgefiihrt (www.oekoprofit-graz.at).

Landshut hat groRen Wert darauf gelegt, dass Landshuter Firmen Umweltmanage-
mentsysteme einfihren. Umweltmanagementsysteme sind (EMAS, Umwelt-Audit
nach 1SO 14001) bei den groRReren Anlagenbetreibern (z. B. BMW Landshut, Mey-
ermuihle, 3 stadtische Berufsschulen) mittlerweile vorhanden.

Neuaufstellung des Flachenutzungsplans, Fachbeitrag Verkehr

Stadtentwicklung und Stadtplanung haben einen groRen Einfluss auf die Entstehung
verkehrsbedingter Luftschadstoffe und deren Ausbreitung. Insbesondere spielen
dabei die gegenseitige Zuordnung von Wohnen, Arbeiten, Bildung, Versorgung und
Freizeit sowie die daraus resultierenden Wegebeziehungen eine groRe Rolle. Eben-
so gilt dies fur die VerkehrserschlielRung sowohl in Form der Aul3enanbindungen wie
auch der innerstadtischen Verkntpfungen.

Anzustreben ist dabei eine Infrastruktur, die einen hohen Anteil des Umweltverbun-
des (OPNV, Fahrrad, zu FuB) an der Gesamtmobilitat ermdglicht. Dass dies in
Landshut als einer ,Stadt der kurzen Wege* besonders gut moglich ist, zeigen die
Kennwerte Uber das Verkehrsmittelwahlverhalten der Landshuter Bevolkerung. Auf
die Weiterentwicklung einer umweltbewussten und emissionsarmeren Mobilitat ist
daher besonderes Augenmerk zu richten.
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Im Rahmen der in den letzten Jahren durchgefiihrten Neuaufstellung des Flachen-
nutzungsplanes der Stadt Landshut wurde daher ein Buro fur Verkehrsplanung und
Stadtebau mit der Erstellung eines Fachbeitrags Verkehr beauftragt. In der im Sep-
tember 2005 fertiggestellten Untersuchung werden im Sinne der oben genannten
Leitvorstellungen fir die Stadt- und Verkehrsentwicklung Beitrdge zur Verkehrsver-
meidung, Verkehrsverlagerung und stadtvertraglichen Verkehrsabwicklung darge-
stellt, die fur die langfristige Funktionsfahigkeit des VerkehrserschlieBungssystems
Voraussetzungen bilden.

Als Beispiele seien hier genannt:

Beitrdge zur Verkehrsvermeidung

* Innenentwicklung der Stadt, Erh6hungen der Dichte und Verbesserung der Aus-
stattung mit Versorgungseinrichtungen

» Ausweisung neuer Wohngebiete mit ausreichender Dichte in guter Zuordnung zu
den Gewerbegebieten und umgekehrt; gute Ausstattung der neuen Stadtquartie-
re mit Versorgungseinrichtungen

» Bildung von Fahrgemeinschaften im Berufsverkehr als Ergebnis gezielter Initiati-
ven groRerer Unternehmen

« Offentlichkeitsarbeit

* Reduzierung Lkw-Verkehr durch betriebsiiberschreitende Organisation und Ko-
operation

Beitrdage zur Verkehrsverlagerung
+ Hoher Bedienungsstandard im Offentlichen Verkehr

» Flachendeckendes gutes Angebot fir den Radverkehr, Bike und Ride am Bahn-
hof

« Verkniipfung von Individualverkehr (MIV), Offentlicher Verkehr (OPNV), Rad- und
FulRgéngerverkehr

« Nutzungsverdichtung an Haltestellen des OV und entlang von Achsen

» Parkrestriktionen im 6ffentlichen und privaten Bereich, Stellplatzbeschréankung
» Park + Ride

» Autofreie Zonen, Zufahrtbeschréankungen

» Anwohnerparken in Parkhausern statt im eigenen Haus

* ,Wohnen ohne eigenes Auto®, Car-sharing

» attraktive Stadtraume

Beitrage zur stadtvertraglichen Verkehrsabwicklung
* Funktionsdifferenzierung des Stra3ennetzes

» keine Beeintrachtigung der Funktion von Hauptverkehrsstral3en durch empfindli-
che Anliegernutzungen

» Verkehrsbeeinflussung, Geschwindigkeitsddmpfung, Koordinierung der Lichtsig-
nalanlagen, Parkmanagement etc.

» Tempo 30-Zonen, Verkehrsberuhigte Bereiche
» Auffangparken
« Larmmindernde Fahrzeugtechnik und Fahrbahnbelage
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MaRnahme: Radverkehrskonzept Landshut

Insgesamt weist Landshut mit 161 km Radwegenetz, wenn beidseits befahrbare
Wege getrennt summiert werden, ein relativ ausgedehntes Radwegenetz auf. Dies
schlagt sich auch in dem recht hohen Radverkehrsanteil von 21 % nieder. Das Fahr-
rad hat den hochsten Nutzungsanteil im Freizeitverkehr und ist auch von besonde-
rer Bedeutung fur den Ausbildungsverkehr (Schiiler, Auszubildende, Studenten).

Erstmals wurde der Radverkehr in Landshut 1980 im Rahmen einer Diplomarbeit an
der TU Minchen umfassend analysiert. Dieses Grundkonzept wurde in den nach-
folgenden Jahren teils umgesetzt und fortgeschrieben. In der Folge beschloss der
Stadtrat von Landshut, aufgrund der guten Erfahrungen damit, einen Gesamtplan
»-Radverkehrskonzept Landshut* aufzustellen. Dieser wurde im Mai 1999 vorgelegt.

Das ,Radverkehrskonzept Landshut’ basiert auf einer Bestandsanalyse und zeigt
winschenswerte neue Trassen auf. Bei den neuen Trassen wurde ein Schwerge-
wicht auf die Verlagerung des Radverkehrs in beruhigte Bereiche gelegt. Ein Kriteri-
um flr die Trassenwahl war insbesondere die kurzfristige Realisierbarkeit. Entspre-
chend ihrer Prioritat wurden drei Kategorien unterteilt.

Von den im ,Radverkehrskonzept Landshut* genannten Losungen wurden bereits
eine Reihe von BaumafRnahmen, vor allem im Rahmen der Stadtebauférderungs-
maflinahme ,Soziale Stadt - Sanierungsgebiet Nikola“ realisiert.

Dazu gehdren die Verbesserungen zur Anbindung des Radweges in der Flutmulde
(Radwegerampen), der Umbau im Bereich der Podewilsstralle zwischen Innerer
und AuRerer Regensburger StraRe, die Beseitigung einer Reihe von Konfliktpunkten
fur Radfahrer, die besondere Beriicksichtigung der Belange des Radverkehrs bei
der Erneuerung der Lichtsignalanlagen im Rahmen des OPNV-
Beschleunigungsprogramms sowie der zugehdorigen verkehrstechnischen Projektie-
rung.

Die Mafinahmen im Radverkehrskonzept werden bei anstehenden Baumaf3nahmen
regelméafig auf die Realisierbarkeit Gberprift. Insbesondere eine Reihe von ver-
kehrsordnenden MaRRnahmen, die im Konzept enthalten sind, stehen jedoch noch
zur Entscheidung im Stadtrat an.
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MaBnahmen im Bereich motorisierter Individualverkehr (MIV)

Mdgliche MaRnahmen zur Verringerung der verkehrsbedingten Schadstoffbelastung
sind auf der Grundlage des Materialienbandes ,Lufthygienische Wirksamkeit mégli-
cher verkehrlicher MalRhahmen im Vollzug des § 40 (2) BImSchG* (StMLU 1995)
und des Entwurfs des MalRnahmenkatalogs des LAl-ad-hoc-Arbeitskreises ,Mal3-
nahmenplanung" zusammengestellt.

Dynamisches Parkleitsystem

In der Stadt Landshut wurden in der Vergangenheit mehrere Mal3hahmen umge-
setzt. Hierzu gehort insbesondere das ,dynamische Parkleitsystem®. Dieses wurde
im Jahr 1999 in Betrieb genommen.

An dieses System sind funf Parkhauser entlang des Innenstadtrings um das Zent-
rum herum angeschlossen. Mit dynamischen Anzeigen wird der Weg zu den folgen-
den Parkh&usern gewiesen:

Parkhaus Wittstral3e (P2) mit 540 Stellplatzen

Parkhaus GestutstralRe (P3) mit 190 Stellplatzen, davon ca. 80 im Parkleitsystem
Parkhaus Sparkasse (P4) mit 100 Stellplatzen

Parkhaus City Center (P5) mit 600 Stellplatzen

Parkhaus Muhleninsel (P7) mit 300 Stellplatzen, davon ca. 180 im Parkleitsystem

Erganzt wird das System durch Wegweiser zu den Parkplatzen auf der Grieserwie-
se (1.300 Stellplatze), am Wochenmarkt (230 Stellplatze), am Messepark (600 Stell-
platze) sowie in der Neustadt und zum P+R-Parkplatz am Bahnhof.

Insgesamt sind dazu an 21 Standorten dynamische Hinweisschilder, an 51 Standor-
ten statische Schilder sowie 6 Vorwegweiser aufgestellt worden.

Der Verkehrsteilnehmer wird vom Stadtrand zu den Parkh&usern je nach Ziel im Be-
reich Zentrum Ost oder Zentrum West gefuhrt. Am Innenstadtring werden dann die
freien Parkplatze angezeigt, so dass der Verkehrsteilnehmer das seinem Ziel
nachstgelegene Parkhaus mit freien Kapazitaten erreichen kann.

Das System wird von der Stadt Landshut (Baureferat / Tiefbauamt) betrieben und
ermoglicht eine Auswertung der Belegungszahlen, so dass bei Bedarf eine Anpas-
sung der Zufahrtswege oder des Angebotes erfolgen kann. Uber das Parkleitsystem
sind derzeit zu jedem Zeitpunkt freie Stellplatze erreichbar.
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Verkehrskonzept Hofbergtunnel und FuBgangerzone

Erklartes Ziel der Verkehrspolitik in Landshut ist die deutliche Entlastung der Innen-
stadt vom Kfz-Verkehr. Dies soll unter anderem durch die Verlagerung des inner-
stadtischen Durchgangsverkehrs auf andere Routen abseits der Innenstadt erfol-
gen. Analysen haben gezeigt, dass die Innenstadt von innerstadtischem Durch-
gangsverkehr belastet wird, Verkehr also, der zum Teil aufgrund seiner raumlichen
Beziehungen nicht tber die Innenstadt fihren misste.

Im Zuge der Umgestaltung der Innenstadt (,Fu3gdngerzone in der Landshuter Alt-
stadt*) wurde ein Verkehrskonzept erarbeitet. Durch den Bau des Hofbergtunnels,
der 1999 in Betrieb gegangen ist, wurde dieses Ziel der Verkehrsentlastung umge-
setzt (siehe Abbildungen 13 und 14).

- je—— .

Abbildung 13: Darstellung FuBgédngerzone in Landshut
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MaBnahmen im Bereich OPNV

Das stadtische OPNV-Netz wurde in wesentlichen Bereichen geandert und den Be-
durfnissen der Bevolkerung angepasst. Es stellt einen wesentlichen Eckpfeiler des
Luftreinhalte- / Aktionsplans Landshut dar.

Fahrplan und Liniennetz

Die Stadtwerke Landshut betreiben ein Liniennetz mit derzeit 14 Stadtlinien und zu-
ziiglich 4 Expresslinien (X2, X3, X4 und X13) sowie 9 Abendlinien (101 bis 110).

Das seit Juni 2006 eingeflihrte neue Busliniennetz basiert auf einer grof3 angelegten
Fahrgastbefragung im Jahr 2005 und bertcksichtigt die Winsche der Landshuter
Birger im Hinblick auf ein komfortables Busfahren. AufRerdem wurde dem Wunsch
nach einer FulRgangerzone ganz ohne motorisierten Verkehr Rechnung getragen.
Zusétzlich wurde das Klinikum Landshut mit einer Linie direkt an das Busnetz ange-
schlossen (Linie 2). Auch das Kreiskrankenhaus wird nun direkt an das OPNV Netz
mit einer eigenen Buslinie angeschlossen (Linie 13). Mit diesem neuen Bussystem
wird eine deutliche Steigerung der km-Leistung der stadtischen Busse einhergehen
(siehe Abbildung 25).

Die Takte wurden einheitlich so gestaltet, dass sich der einzelne Fahrgast sehr
leicht an die Abfahrtszeiten gewdhnen kann. Die Takt Frequenzen liegen bei 30 Mi-
nuten oder bei den schwécher ausgelasteten Linien bei 60 Minuten, je nach Linie.
Erst ab Samstagnachmittag wird der 30 Minutentakt zum 60 Minutentakt. Am Sonn-
tag wird dieser Takt beibehalten.
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Abbildung 15: Linienplan der Stadtwerke Landshut
(der zentrale Busbahnhof fiir den Stadtbusverkehr und fiir den Regionalbusverkehr befindet sich am Hauptbahnhof mit ,,DB“ gekennzeichnet)
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Abbildung 16: Liniennetz der Stadtlinie
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Abbildung 17: Liniennetz der Expresslinie
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Neubaugebiete werden so friih wie mdglich an das Liniennetz angeschlossen (z. B.
das Wohngebiet ,nordliche Wolfgangssiedlung®). Damit finden die neuen Bewohner
von Anfang an eine Alternative zum Individualverkehr vor und missen nicht mit gro-
Rem Aufwand erst spater fiir den OPNV gewonnen werden. So wurden in dem o. g.
Wohngebiet gleichzeitig mit der ErschlielBung des Wohnungsbaugebietes die Linien-
fuhrung angepasst und neue Haltestellen eingerichtet. Mit dem neuen OPNV-
Konzept und dem Liniennetz wird eine deutliche Steigerung des Streckennetzes in
Landshut erreicht. Eine kurze Zusammenfassung der neuen Linienfihrung ist im
Anhang 6 des Luftreinhalte- / Aktionsplans Landshut zusammengefasst.

2.150.000

2.100.000

2.050.000

Buskilometer in Landshut

2.000.000

1.950.000

1.900.000

1.850.000 -

km-Leistung

1.800.000 -

1.750.000 -

1.700.000 -

1.650.000 T T T T T
2001 2002 2003 2004 2005 2006

Jahr

Abbildung 19: Entwicklung der Buskilometer im stadtischen Linienverkehr

7.2.7.2 Busbeschleunigung

In den Jahren 2001 bis 2006 wurden von der Stadt Landshut, den Stadtwerken
Landshut, dem Staatlichen Bauamt Landshut sowie dem Landkreis Landshut das
Projekt zur OPNV-Beschleunigung mit der Erneuerung der Lichtsignalanlagen (LSA)
sowie des Verkehrsrechnersystems durchgefuhrt.

Alle Steuergerate an lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten und alle Linienbusse
sind mit den Einrichtungen zur OPNV-Priorisierung ausgeristet. Dadurch werden
Verlustzeiten der Busse an den Kreuzungen vermieden und die Pinktlichkeit ver-
bessert. Die Projektierung der Signalprogramme erfolgte unter der Vorgabe, die Ge-
samtleistungsfahigkeit der einzelnen Knotenpunkte nicht zu beeintrachtigen.

Ziel ist eine Optimierung des Betriebsablaufes durch ein verkehrsabhangiges Steue-
rungsverfahren, welches dem Bus, wenn er im Beeinflussungsbereich einer LSA
fahrt, bei Bedarf die Freigabezeit exakt so lange bemisst wie der Bus zum Passieren
bendtigt.

Die daraus entstehenden Vorteile sind eine geringere Reisezeit, eine Erhéhung der
Punktlichkeit, besser funktionierende Umsteigebeziehungen, Einsparungen bei den
Wendezeiten, evtl. Einsparung von Fahrzeugen bzw. Erhéhung des Angebotes oh-
ne zusatzliche Aufwendungen sowie Reduzierung der Umweltbelastung.

Die Umrustung der LSA-Programme erfolgte unter der Vorgabe, dass die Gesamt-
leistungsfahigkeit der einzelnen Knotenpunkte nicht beeintrachtigt wird. Auch zu-
kunftig wird bei Neuanschaffungen von Bussen, bzw. beim Ausbau von Verkehrs-
knoten, z. B. im Rahmen der Neuen Mitte, die OPNV-Priorisierung beriicksichtigt.
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7.2.7.3 Verkehrsrechnersystem und Lichtsignalanlagen

Im Rahmen des OPNV-Beschleunigungsprogramms wurde im Zeitraum 2001 bis
2006 von der Stadt Landshut ein neues Verkehrsrechnersystem installiert. Damit ist
es mdglich, die daran angeschlossenen Lichtsignalanlagen im Stadtgebiet zu tber-
wachen und die Signalprogrammauswabhl verkehrsabhéngig zu steuern.

Das System ermdéglicht die Auswertung von Verkehrsdaten, die Weitergabe von
Storungsmeldungen an die Signalbaufirmen, die Signalprogramménderung direkt
vom Verkehrsingenieurarbeitsplatz, Dokumentation und statistische Auswertung und
die Miteinbeziehung des Hofbergtunnels (z. B. Tunnelsperrprogramme).

Die 67 erneuerten Lichtsignalanlagen, die in der Baulast der Stadt Landshut sowie
des Staatlichen Bauamtes Landshut stehen, werden an allen Knotenpunkten ver-
kehrsabhangig gesteuert, an 54 Anlagen ist die Beeinflussung durch die Busse der
Stadtwerke (OPNV-Beschleunigung) maglich.

Bei Signalanlagen an benachbarten Knotenpunkten erfolgt eine Koordinierung der
Signalprogramme (Grine Welle). Die grine Welle dient vorwiegend dazu, die
Summe aller personenbezogenen Reisezeiten im System zu verringern, den Fahr-
komfort zu verbessern und die Umwelt mdglichst wenig durch LArm und Schadstoffe
zu belasten. Bei der Planung miussen die Belange des individuellen Kraftfahrzeug-
verkehrs, der 6ffentlichen Verkehrsmittel, der FuRganger und der Radfahrer beach-
tet werden.

In den folgenden StralR3enverlaufen werden die Lichtsignalanlagen koordiniert be-
trieben:

 LuitpoldstralBe

» Konrad-Adenauer-Stralle

* Podewilsstral3e - Stethaimer Stral3e - JohannisstralRe

» Altdorfer Stral3e

* Rennweg

* Niedermayerstral3e zwischen B 299 und WildbachstralRe
» IndustriestralRe (Ergolding)

» Seligenthaler Stral3e
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Offentlichkeitsarbeit und Fahrplanauskunft

Im Internet kdnnen neben allgemeinen Informationen und aktuellen Meldungen Uber
den Linienverkehr die Fahrplandaten von der Homepage der Stadtwerke Landshut
GmbH (http://www.stadtwerke-Landshut.de ) und von der Homepage der Stadt
Landshut (http://www.landshut.de ) abgerufen werden. Die Fahrplanauskunft fr
Landshut steht auRerdem auf den Seiten der Bayerischen Eisenbahngesellschaft
unter Bayern-Fahrplan zur Verfigung. Das Thema Offentlichkeitsarbeit und Marke-
ting wird auch in Zukunft eine wesentliche Rolle fur die Beeinflussung der Ver-
kehrsmittelwahl in Landshut spielen und daher eine entsprechende Beriicksichti-
gung finden. Im Vorfeld der Aktualisierung des Liniennetzes wurde die Landshuter
Bevolkerung im Rahmen der ,Landshuter Umweltmesse” durch einen Informations-
stand eingehend informiert. In jedem Stadtteil Landshuts fand eine eingehende In-
formation und Beratung der Birger im Vorfeld der Einfihrung des neuen Liniennet-
zes statt. Wahrend der ersten drei Wochen nach Einfihrung wurden die Besucher
der Altstadt vor dem Rathaus mit einem extra aufgestellten und mit kundigem Per-
sonal besetzten Pavillon Uber die Mdglichkeiten des neuen Liniennetzes informiert.
Um die Bevolkerung starker zu motivieren den OPNV zu benutzen wurden unter
dem Schlagwort ,Einfach Busfahren* WerbemaRnahmen zugunsten des OPNV ge-
startet.

Tarife

Durch niedrige Tarife und Vergunstigungen fur Vielfahrer sollen zusétzliche Fahr-
gaste fur den Bus gewonnen werden. Fir Berufstatige wird die Jahreskarte als das
so genannte Job-Ticket zum Preis von 290 Euro angeboten. Zudem wird eine neue
Kurzstreckenkarte angeboten, die zum Preis von 90 Cent je Fahrt erworben werden
kann. Weiterhin bieten die Verkehrsbetriebe eine 4-Tageskarte und eine 4-
Fahrtenkarte an. Fur Burger, die z. B. nur im Winterhalbjahr den OPNV benutzen
wollen wird eine Halbjahreskarte eingefiihrt. Durch diese Flexibilisierung des Tarif-
systems ist mit einer Attraktivitatssteigerung des OPNV zu rechnen.

Starkung des Fahrradverkehrs

Zur Forderung des Fahrradverkehrs hat die Stadt Landshut aufbauend auf dem
Verkehrsentwicklungsplan ein ,Radverkehrskonzept - Hauptrouten® fir das Stadtge-
biet erstellt (Oktober 1998). Dieses Radverkehrskonzept gilt es, in den nachsten
Jahren konsequent umzusetzen, um Anreize flr ein verstarktes Umsteigen vom
Pkw auf das Fahrrad zu schaffen. Aufgrund der aktuellen Haushaltssituation wird
dabei allerdings der Schwerpunkt nicht mehr beim Radwege-Neubau liegen, son-
dern bei kostengiinstigeren Maflinahmen. Der Radwegeneubau wird in den néchs-
ten Jahren allenfalls in Zusammenhang mit anderen Neubauprojekten erfolgen kén-
nen. Zusammen mit anderen MaRnahmen konnten so in den letzten Jahren z. B.
auch die Radwege Pionierstrale und Stelzhamer Stral3e gebaut werden (siehe
auch MalRnahme 7.3.25).

Der Schwerpunkt der Radverkehrsférderung soll sich in den nachsten Jahren in
Richtung Offentlichkeitsarbeit entwickeln. Hier sind beispielsweise ein Fahrradstadt-
plan, eine bessere Internetprasentation und allgemein offentlichkeitswirksame Mal3-
nahmen angedacht. Auch die bestehende Radwegebeschilderung konnte weiter
ausgebaut werden, indem alle wichtigen Ziele des Radverkehrs (Schwimmbad,
Dultplatz, Bahnhof, Schulen usw.) konsequent ausgeschildert werden.
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Auch durch die Schaffung von ausreichenden und qualitativ hochwertigen Radab-
stellanlagen in den Zielgebieten, vor allem in der Innenstadt, kann und soll die Nut-
zung des Radverkehrs in Landshut weiter geférdert werden. Hier ergeben sich vor
allem durch die Umgestaltung der FuRgangerzone und die Uberplanung des Wo-
chenmarktgel&ndes neue Ansatzpunkte.

Bahnverkehr

Im Rahmen der Sitzung der Steuerungsgruppe zum Luftreinhalte- / Aktionsplan der
Stadt Landshut am 16. November 2006 war ein Vertreter der DB AG anwesend.
Dieser teilte mit, dass derzeit seitens der DB AG Versuche laufen, die einen Einsatz
von Ruffiltern bei Diesellokomotiven erméglichen. Es wurde vereinbart, dass die
Stadt Landshut mit dem zustandigen Vertreter der DB AG einen Termin vereinbart,
bei dem das weitere Vorgehen im Zusammenhang mit dem Bahnverkehr im Raum
Landshut abgesprochen wird. Inshesondere wird bei diesem Termin der Einsatz von
Ruifiltern fir Rangierlokomotiven als auch von Streckenlokomotiven angesprochen
werden. Der mégliche Einsatz dieser Abgasreinigungstechnik mit zeitlichen Vorga-
ben soll dabei besprochen werden.
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7.3 MaBnahmen nach Notwendigkeit eines Luftreinhalte- /
Aktionsplans

MafRnahme-Nummer / MaRnahme

7.3.1 Einrichtung einer Stadt / Umland Konferenz

Beschreibung

Ein nicht unerheblicher Anteil der Immissionen in der Stadt Landshut stammt aus der Hin-
tergrundbelastung. Aus diesem Grund muss im Rahmen einer Luftreinhalteplanung auch die
Hintergrundbelastung reduziert werden. Dies kann nur geschehen wenn flachendeckend
Emissionen reduziert werden.

Zusammen mit den Umlandgemeinden und dem Landkreis Landshut richtet die Stadt eine
Stadt- / Umlandkonferenz ein.

Ein Arbeitspunkt dieser Gruppe ist der Luftreinhalte-/Aktionsplan Landshut.

Im Rahmen der Gruppe wird versucht, das Plangebiet auf die benachbarten Gemeinden
auszudehnen.

In diesen Gemeinden werden nach Absprache in der Arbeitsgruppe die relevanten Maf3-
nahmen der Stadt Landshut auf inre Ubertragbarkeit gepruft. Beispielhaft sind zu nennen:

e Aktion Rul3filter

e Landwirtschaft

e Baustellenmanagement

e OPNV Koordinierung

e Park and Ride

e Kernstadt + Umland

e Gesamtverkehrskonzept Stadt / Umland

o Siedlungsstruktur, Infrastruktur, Klimatologie (z. B. Luftschneisen)
® USW.

Umgekehrt erfolgt die Prifung fur beispielhafte MalRnhahmen aus den Landkreisgemeinden
durch die Stadt.

zustandige Stelle / Stellen
Hauptamt der Stadt Landshut

Realisierung
kurzfristig (Daueraufgabe)

Minderungspotential
mittel
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MafRnahme-Nummer / MalRnahme

7.3.2 Einsetzen eines Luftqualitatsmanagements

Beschreibung

Die Stadt Landshut richtet eine Arbeitsgruppe ,Luftqualitatsmanagement® ein, mit dem Ziel
die Immissionen wirksam zu reduzieren.

Die Stadt Landshut richtet diese Arbeitsgruppe zur Uberpriifung von MafRnahmen im Stadt-
gebiet, auf ihre Relevanz auf Staub-, Stickstoffoxidemissionen und die Emissionen sonstiger
luftgetragener Schadstoffe und ihre daraus resultierenden Immissionen ein. Die Arbeits-
gruppe soll auf der bereits bestehenden ,Arbeitsgruppe Feinstaub®, die an der Erarbeitung
des Luftreinhalte-/Aktionsplans mitgewirkt hat, basieren. Eine zusatzliche Arbeitsgruppe ist
nicht notwendig.

Hiermit kbnnen MalRRnahmen in der Stadt Landshut auf ihre Emissionsrelevanz in Sachen
Feinstaub und Stickstoffdioxid Uberpruft werden. Zusétzlich bietet dieses System die Mog-
lichkeit, anstehende Malinahmen auf ihre grundsatzliche Umweltrelevanz, ihre Klimarele-
vanz und ihre Relevanz im Hinblick auf eine nachhaltige Entwicklung tGberprufen zu kénnen.

Folgende Amter waren betroffen:

o Amt fir 6ffentliche Ordnung und Umwelt

e Stral’enverkehrsamt

e Amt fur Stadtentwicklung und -planung

e Tiefbauamt

e Bauaufsichtsamt

e Bauamtliche Betriebe

e Stadtwerke (Energie- und Verkehrsbetrieb)

zustandige Stelle / Stellen
Fachbereich Umweltschutz

Realisierung
kurzfristig

Minderungspotential
mittel
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MafRnahme-Nummer / MalRnahme

7.3.3 Umweltbezogene Ausschreibungen

Beschreibung

Es soll seitens der Stadt Landshut die Vorgaben tber umweltvertragliche Ausschreibungen
von Dienstleistungen und Auftrdgen fortgeschrieben werden. Diese Fortschreibung soll
Grundlage fur alle Ausschreibungen der Stadt werden.

Beispielsweise wurde bereits erreicht, dass die Fahrzeuge zur Entleerung der Altpapiercon-
tainer mit Rul¥filter ausgeristet werden. Die VERT-Liste stellt dabei ein Qualitatszeichen fir
die verwendeten Ruf3¥filter dar und sollte bei Nachriistungen als Basis dienen.

zustandige Stelle / Stellen
Rechtsamt und Baureferat

Realisierung
kurzfristig

Minderungspotential
gering bis mittel
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MafRnahme-Nummer / MalRnahme

7.3.4 Allgemeine MaRnahmen zur Steigerung der Nachhaltigen Entwicklung

Beschreibung

Die Stadt unterstiitzt und fordert:

Mobilitatserziehung und -Bewusstseinsbildung fur Schiler und Eltern
Informationskampagnen, wie z. B. ,Autofreier Sonntag*, ,Autolos in die Stadt”
Beteiligung an der Umweltmesse in Landshut

Burgerbeteiligung entsprechend den Leitsétzen der Bayerischen Staatsregierung
Nutzerverhalten

zustandige Stelle / Stellen
Fachbereich Umweltschutz

Realisierung
kurzfristig

Minderungspotential
gering bis mittel
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MafRnahme-Nummer / MalRnahme

7.3.5 Offentlichkeitswirksame MafRnahmen

Beschreibung

Durch Aufklarung soll das Problem der Luftschadstoffbelastung durch Fahrzeuge der Offent-
lichkeit bewusst gemacht werden. Ziele sind umweltbewusster Umgang mit dem Pkw und
eine Verhaltensanderung, die dazu fuhrt, dass mehr Wege im Nahverkehr mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln, dem Fahrrad oder zu FuR3 erledigt werden. Folgende Maflinahmen sind
denkbar:

Plakatierung schadstoffarmer stadtischer Fahrzeuge (Vorbildfunktion)
Veroffentlichungen (Flyer, Broschiiren), auch im Internet

Information der Burger auf besondere Veranstaltungen, spezielle Stadtspaziergange zum
Thema Luft und Larm

weitere Aktionen mit Kaminkehrerinnung (hierzu zahlen Aufklarungsgespréache der Ka-
minkehrer mit den Heizungsbenutzern, Absprachen der Stadt mit den Kaminkehrern wel-
che Schritte zur Staubreduzierung bei Feststofffeuerungen unternommen werden, starke-
re Kontrollen der Feststoffheizungen)

jahrlicher Umweltpreis des Landshuter Umweltzentrums e. V.

zustandige Stelle / Stellen
Fachbereich Umweltschutz, Kaminkehrerinnung

Realisierung
kurzfristig (Daueraufgabe)

Minderungspotential
gering bis mittel
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7.3.6 Information zur Gefahrenvorsorge bzw. -abwehr

Beschreibung

Die Stadt informiert die Offentlichkeit in geeigneter Weise (z. B. Internet, Rundfunk, Presse)
uber die aktuellen Ergebnisse der Feinstaubmessungen an der LUB-Station PodewilsstraRe
und die fur die nachste Zeit zu erwartende Entwicklung. Damit verbunden werden bei ten-
denziell drohender Uberschreitung des Kurzzeitgrenzwertes entsprechende Warnungen und
Appelle zur Emissionsreduktion mit praktischen Verhaltenshinweisen (Gefahrenvorsorge).

o Bei Wetterlagen, bei denen erhohte Feinstaubkonzentrationen prognostiziert werden
kénnen (z. B. Inversionswetterlagen) wird die Bevdlkerung aufgefordert, innerhalb des
Stadtgebietes auf die Benutzung des eigenen Kraftfahrzeugs zu verzichten.

e Bei Wetterlagen, bei denen erhdhte Feinstaubkonzentrationen prognostiziert werden
kénnen (z. B. Inversionswetterlagen) wird die Bevdlkerung aufgefordert, innerhalb des
Stadtgebietes den Betrieb von Kleinfeuerungsanlagen mit festen Brennstoffen, die nicht
der standigen Warmeerzeugung dienen (Zusatzheizungen wie z. B. Kamine oder Kamin-
ofen) zu unterlassen.

In einer zweiten Ausbaustufe des Informationssystems konnten bei kurz bevorstehenden
oder bereits erfolgten Grenzwertiiberschreitungen emissionsmindernde MalRnahmen (Ver-
kehr, Feststofffeuerungen) angeordnet werden (Gefahrenabwehr).

zustandige Stelle / Stellen
Fachbereich Umweltschutz

Realisierung
kurzfristig bis mittelfristig

Minderungspotential

gering
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7.3.7 Elementbezogene Auswertung der Feinstaubfraktion an der Pode-
wilsstraRe

Beschreibung

Die Stadt beantragt beim Landesamt fur Umwelt eine Bestimmung der Feinstaubfraktion
entsprechend ihrer Inhaltsstoffe an der Podewilsstral3e.

Ziel dieser MalRnahme ist es, die einzelnen Aktionen der Stadt Landshut zielgerichteter
durchftihren zu kénnen.

zustandige Stelle / Stellen
Amt fiir 6ffentliche Ordnung und Umwelt

Realisierung
kurzfristig bis mittelfristig

Minderungspotential
Informationsgewinn
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7.3.8 Freihalten und Sicherung der wirksamen Frischluftbahnen und Kalt-
luftentstehungsgebiete

Beschreibung

Die Stadt Landshut halt in der Bauleitplanung auf der Basis des vorhandenen Klimagutach-
tens die noch vorhandenen wirksamen Frischluftbahnen und Kaltluftentstehungsgebiete von
jeglicher, die Funktion dieser Flachen beeintrachtigenden Nutzung frei und sichert diese die
Luftqualitat glinstig beeinflussenden Gebiete langfristig.

Maoglichkeiten zur Verbesserung der Funktion von wirksamen Kaltluftentstehungsgebieten
und Frischluftschneisen werden im Einzelfall gepruft.

zustandige Stelle / Stellen
Fachbereich Naturschutz, Stadtplanung

Realisierung
kurzfristig

Minderungspotential
mittel
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7.3.9 Begrunungen

Beschreibung

Die Stadt versucht im Rahmen ihrer Moglichkeiten verstarkt eine Begrinung des StralRen-
umfelds zu erreichen. In den Bereichen wo eine Begrinung mit Baumen und Strauchern
nicht madglich ist, wird versucht eine starkere Fassadenbegrinung zu erzielen. Gerade im
Bereich verdichteter Bebauung und im Gescholiwohnungsbau verbessert dies die Wohn-
und Umfeldqualitaten.

Hierzu startet die Stadt Landshut auch eine Akzeptanz-Kampagne bei den privaten Haus-
besitzern.

Im Rahmen der ,Sozialen Stadt” wird das Projekt ,100 Baume Programm im Stadtteil Niko-
la“ verwirklicht.

zustandige Stelle / Stellen
Baureferat, Fachbereich Naturschutz

Realisierung
kurzfristig

Minderungspotential

gering
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7.3.10 Verflussigung der Verkehrsstrome

Beschreibung

Die Stadt erarbeitet auf der Grundlage einer Betroffenheitsanalyse Losungsansatze fir loka-
le Belastungsschwerpunkte:

Folgende im Flachennutzungsplan aufgezeigte Straliennetzergdnzungen werden vom Lan-
desamt fur Umwelt auf ihre Reduktionswirkung unter Einbeziehung der Verkehrszunahmen
hin Gberpruft:

1. ErschlieBungsstrafe West (innere und auf3ere Trasse)

Flutmuldenquerung (Schlachthofstral3e)

Bahnparallele

Osttangente

B 15 neu

Weitere Entlastungsmaoglichkeiten sind zu prifen.

a ks wbn

Die Stadt Landshut beantragt eine entsprechende Uberpriifung fiir die ErschlieRungsstrale
West (innere und aul3ere Trasse) sowie der Osttangente beim LfU im Jahr 2007.

zustandige Stelle / Stellen
Amt fir Stadtentwicklung und -planung, Tiefbauamt, Fachbereich Umweltschutz

Realisierung
Beginn kurzfristig

Minderungspotential
mittel
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7.3.11 Mobilitatsmanagement

Beschreibung

Der Pkw-Besatz bei Fahrten zum Arbeitsplatz liegt durchschnittlich bei nur 1,08 Personen,
bei ,sonstigen privaten Erledigungen” bei 1,24 Personen (Verkehrsuntersuchung 1995).

Damit wird das Potential deutlich, das im Pkw-Bereich durch Mitfahrten steckt. Der Aufbau
eines z. B. bei den Stadtwerken angesiedelten professionellen Mobilititsmanagements - u.
a. offentliche Mitfahrborse - kénnte diese Ressourcen verfiigbar machen und dazu beitra-
gen, die Zahl der Pkw-Fahrten zu reduzieren.

Dabei sind private oder gewerbliche Initiativen stadtischem Engagement vorzuziehen. Mit zu
betrachten ist die umweltvertragliche Anbindung des Flughafens ,Franz-Josef-Straul3®, ins-
besondere fir Arbeitnehmer.

zustandige Stelle / Stellen
Hauptamt, Stadtwerke Verkehrsbetrieb

Realisierung
kurzfristig

Minderungspotential
mittel
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7.3.12 Giiterverkehrszentrum

Beschreibung

Bei dieser Malinahme soll geprift werden, ob der Aufbau einer Citylogistik sinnvoll ist. Ziel
ist die Reduzierung des Lieferverkehrs in der Innenstadt.

Es soll erreicht werden, dass Leerfahrten vermieden werden und der Lieferverkehr mog-
lichst effektiv die Geschéfte in der Innenstadt erreicht.

Dabei sollen emissionsarme Fahrzeuge zum Einsatz kommen (z. B. EEV-Standard).

In dem Fall, dass die Prifung zu einem positiven Ergebnis fuhrt, soll ein Konzept zusam-
men mit den Unternehmen des Transport- / Logistik- und Lagerhaltungsgewerbes erarbeitet
werden.

Das Guterverkehrszentrum muss in verkehrsginstiger Lage auf3erhalb des Stadtzentrums
geplant werden.

zustandige Stelle / Stellen
Amt fir Stadtentwicklung und -planung

Realisierung
mittelfristig

Minderungspotential
mittel
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7.3.13 Errichten einer Erdgastankstelle

Beschreibung

Die Stadt Landshut unterstitzt die Errichtung einer Erdgastankstelle zusammen mit den
Stadtwerken Landshut. Diese MalRnahme wurde bereits wéhrend der Erstellung des Luft-
reinhalte- / Aktionsplans begonnen.

zustandige Stelle / Stellen
Stadtwerke Gaswerk

Realisierung
kurzfristig

Minderungspotential

gering
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7.3.14 Forderung des Einsatzes von Erdgasautos

Beschreibung

Als FolgemalRnahme fordert die Stadt Landshut zusammen mit den Stadtwerken Landshut
die Beschaffung von Erdgasautos, z. B. mit einem Gutschein tber eine bestimmte Menge
Erdgas. Die Stadt Landshut priift den Ersatz und die Umstellung des stadtischen Fuhrparks,
insbesondere von Pkw und kleineren Lieferfahrzeugen auf Erdgasbetrieb.

zustandige Stelle / Stellen
Stadtwerke Gaswerk

Realisierung
kurzfristig

Minderungspotential

gering
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7.3.15 Parkraummanagement

Beschreibung
Zur Vermeidung des Parksuchverkehrs:
o Attraktivitatssteigerung der bestehenden Parkhauser und GroRRparkflachen.

e Entwicklung der Gebuhrenstruktur fir Kurzzeitparken zu einer noch deutlicheren Sprei-
zung, je nach Zentralitat der Parkmdglichkeiten.

e Prifung, ob Parkticket gleichzeitig als Busticket gelten kann.

zustandige Stelle / Stellen
StraBenverkehrsamt, Baureferat, Stadtwerke Verkehrsbetrieb

Realisierung
kurzfristig

Minderungspotential

gering
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7.3.16 Kontrolle des stehenden Verkehrs

Beschreibung

Die Stadt Landshut bittet die drtlich zustandigen Polizeidienststellen, nach Mdglichkeit auch
im Rahmen des allgemeinen Streifendienstes den stehenden Verkehr darauf zu kontrollie-
ren, dass Fahrzeuge nicht mit unnétig laufendem Motor im Sinne des § 30 Abs. 1 StVO hal-
ten oder parken.

zustandige Stelle / Stellen
StraBenverkehrsamt, Polizei

Realisierung
kurzfristig

Minderungspotential

gering
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7.3.17 Forderung des OPNV

Beschreibung

e Fortfihren und Unterstitzung des Busthemas ,Einfach Busfahren®, insbesondere durch
weitere Busspuren, Taktverdichtung sowie Werbeaktionen.

e Sponsoring von Linien durch private Einrichtungen.

Die aufgefihrten MafRnahmen sind in den Fachausschiissen zu behandeln.

zustandige Stelle / Stellen
Rechtsamt, Stadtwerke Landshut Verkehrsbetrieb

Realisierung

mittelfristig bis langfristig

Minderungspotential
mittel
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7.3.18 Ausweitung des MVV-Gebietes bis zum Hauptbahnhof Landshut

Beschreibung

Viele Burger aus dem Raum Landshut fahren mit dem Pkw bis Moosburg und steigen dort
auf die Bahn um, da das MVV-Tarifgebiet erst dort beginnt. Diese Individualverkehre wir-
den wohl bei einer Ausdehnung des MVV-Gebietes weitgehend entfallen.

Die Stadt Landshut nimmt entsprechende Verhandlungen mit den zustandigen Stellen des
MVV auf.

zustandige Stelle / Stellen
Stadtwerke Verkehrsbetrieb, Hauptamt

Realisierung
kurzfristig bis mittelfristig

Minderungspotential

gering
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7.3.19 Verbesserung der Taktzeiten beim OPNV

Beschreibung

Die Stadt Landshut versucht die Attraktivitat des OPNV zu steigern. Eine der Haupteinpen-
delachsen nach Landshut ist von Osten in die Stadt. Dort kdnnte am Rand der Stadt im di-
rekten Umfeld der ,Messe Landshut* auf einem bestehenden Parkplatz ein Pendlerparkplatz
eingerichtet werden. Von dieser Stelle kénnte eine Buslinie im 10 Minuten-Takt in die Alt-
stadt fahren. Hierzu kann ohne grof3eren Aufwand die bestehende Linie 3 eingesetzt wer-
den. Der organisatorische Aufwand durfte sich im Wesentlichen auf eine Aufteilung der Ge-
samtlinie 3 in eine Linie 3 a (Messe Landshut - Altstadt) und 3 b (Altstadt - Wolfgangssied-
lung) beschranken.

Aus Griunden der Vorbildfunktion sollen fur diesen Versuch keine freiwerdenden alten Busse
eingesetzt werden. Evtl. sind moderne Leihbusse einzusetzen. Ergibt dieser erste Versuch
positive Ergebnisse, sollte Giber eine Verlangerung mit modernen Bussen nachgedacht wer-
den.

Auf anderen Strecken wird geprift, ob eine Reduzierung der Taktzeiten auf z. B. 15 Minuten
mdglich ist.

zustandige Stelle / Stellen
Stadtwerke Landshut Verkehrsbetrieb

Realisierung
mittelfristig bis langfristig, Dauerthema

Minderungspotential

gering
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7.3.20 Erweiterung des Parkhauses am Hauptbahnhof Landshut

Beschreibung

Das Parkhaus am Hauptbahnhof ist bereits seit Jahren regelméaf3ig schon in den Morgen-
stunden voll belegt. Die Folge ist ein Parkplatzsuchverkehr in dem angrenzenden Wohnvier-
tel.

Dieser Parkplatzsuchverkehr kdnnte mit einem Ausbau verringert, wenn nicht gar ganz be-
seitigt werden.

Hierzu gibt es bereits einen Beschluss des Stadtrats.

zustandige Stelle / Stellen
Baureferat, Liegenschaftsamt

Realisierung

mittelfristig bis langfristig

Minderungspotential
gering bis mittel
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7.3.21 Park and Ride-Platze

Beschreibung

Bezlglich des Modellversuchs ,Pendlerparkplatz am 0Ostlichen Stadtrand” sind zunachst
Bedarfsermittlungen bei den potentiellen Nutzern (z. B. Arbeitnehmer mit Arbeitsplatz im
Stadtgebiet) durchzufuhren. Die Nutzung alter Busse wird aus Griinden der Vorbildfunktion
abgelehnt. Eventuell sind moderne Leihbusse einzusetzen. Die weitere Behandlung erfolgt
im Werksenat.

Zu betrachten ist die umweltvertragliche Anbindung des Flughafens ,Franz-Josef-Straul3" ab
den vorgeschlagenen Parkplatzen, insbesondere flr Arbeithehmer.

zustandige Stelle / Stellen
StraBenverkehrsamt, Baureferat, Stadtwerke Verkehrsbetrieb

Realisierung
mittelfristig

Minderungspotential

gering
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7.3.22 Regionalbusbahnhof Fortentwicklung

Beschreibung

Die Stadt Landshut entwickelt ein Konzept, das den Busbahnhof fur den OPNV, fiir FuR-
ganger und fur Radfahrer gegentiber dem Individualverkehr aufwertet. Ziel dieser Aufwer-
tung soll es sein, dass die Parklatze des Individualverkehrs mit den Abstellplatzen des
OPNV vertauscht werden. Damit wird ein gefahrloseres Uberqueren der Fahrflachen fur
FuRganger und Radfahrer erméglicht. Die Einbahnstralenregelung die derzeit ein beque-
mes Anfahren des Fahrradkellers von der Flutmulde fir Radfahrer erschwert, kbnnte dann
auch wegfallen.

Situation: Derzeit hat der Individualverkehr bei den Parkplatzen vor dem Bahnhof absolute
Prioritat. FuRganger, die mit dem Bus ankommen, missen die FahrstraBe queren. Ihnen
steht nicht einmal ein Zebrastreifen zur sicheren Querung zur Verfigung. Eine Leihwagen-
firma parkt regelméRig den sicheren Fuldweg von den Fahrradabstellplatzen zur Schalter-
halle zu. Die behindertengerechte Rampe kann von Westen aus von Rollstuhlfahrern kaum
sicher angefahren werden.

Die Errichtung eines geeigneten Witterungsschutzes fir die Regionalbushaltestellen ist zu
prufen.

Die Durchfihrung der MaRnahme / MalRnahmen muss mit den Bindungsfristen aus dem
Genehmigungsbescheid (Planfeststellungsbeschluss) und dem Zuwendungsbescheid ab-
gestimmt werden.

Zu bericksichtigen sind die Zustandigkeiten und Eigentimerverhéltnisse sowie die Ver-
trags- und Forderbestimmungen. Die Deutsche Bahn ist friihestmdglich einzubinden.

zustandige Stelle / Stellen
Stadtplanung, Stadtwerke Verkehrsbetrieb

Realisierung
mittel- bis langfristig

Minderungspotential

gering
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7.3.23 Steigerung der Attraktivitdt des Siidbahnhofs

Beschreibung

Eine Steigerung der Attraktivitédt des Stidbahnhofs kann erreicht werden durch:
e Bau eines zeitgemalden, fahrgastfreundlichen Bahnsteigs
¢ Informationssaule mit Unterstellmdglichkeiten

e Busanbindung

zustandige Stelle / Stellen

Baureferat, Stadtwerke Verkehrsbetriebe, DB AG

Realisierung
mittelfristig

Minderungspotential
gering bis mittel
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7.3.24 Bayernticket der Bahn gilt auch fiir den Bus in Landshut

Beschreibung

Das Bayernticket der Bahn wird als Fahrkarte fir den Stadtbus anerkannt. Dieses Angebot
gilt zun&chst bis Ende 2009. Anschlussregelungen fir die Folgezeit werden angestrebt.

zustandige Stelle / Stellen
Stadtwerke Verkehrsbetrieb

Realisierung
kurzfristig

Minderungspotential

gering
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7.3.25 Umsetzung des Radverkehrskonzeptes

Beschreibung

Mit dem Radverkehrskonzept der Stadt liegt eine sehr gute Planung vor, die in den nachs-
ten Jahren ziigig weiter umgesetzt werden soll.

Dazu ist folgender Zeit- und MaRnahmenplan vorgesehen:

MaRnahme Realisierung bis
Beschilderung der Hauptrouten ab Januar 2007
Erweiterung des Angebots an Fahrradstandern 2007
Stethaimer Stral3e: gem. Ful3- und Radweg 2007
Stethaimer Stral3e: Verkehrsinsel als Querungshilfe 2007

zustandige Stelle / Stellen
StraBenverkehrsamt, Tiefbauamt

Realisierung
siehe oben

Minderungspotential

gering
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7.3.26 Fahrradabstellanlagen am Hauptbahnhof und in der Innenstadt

Beschreibung

Am Hauptbahnhof wurde im Jahr 2005 eine Uberdachte Fahrradabstellanlage, zusatzlich zur
bestehenden mit 168 Stellplatzen, errichtet. Sie ist ausgestattet mit Anlehnbtgeln fur Fahr-
rader mit einem vergréRerten Abstand zwischen den Anlehnbiigeln.

Diese hohe Qualitat der Abstellanlage mit direkter Zugangsmdglichkeit zu den Bahnsteigen
und dem Bahnhofsgebaude erhdht die Attraktivitat von ,bike and ride*.

Im Bereich der Innenstadt wird ein Konzept zur besseren Eingliederung des Fahrradver-
kehrs erarbeitet. Dabei sollten auch gestalterische Aspekte bei der Installation von Fahrrad-
standern herangezogen werden.

zustandige Stelle / Stellen
Tiefbauamt

Realisierung
bereits teilweise erfolgt

Minderungspotential

gering
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7.3.27 Optimieren der StraBenreinigung

Beschreibung

Als technische VerbesserungsmafRhahme bei den StralRenreinigungsfahrzeugen werden
bereits seit 2005 neue Sprihdisen eingesetzt, die zu einer feineren Wasserverteilung und
damit gleichmaRigeren Befeuchtung des Schmutzes vor den aufnehmenden Bursten fihren.

Dieser Standard wird auch bei kiinftig zu beschaffenden Fahrzeugen angestrebt.

Organisatorisch wird die StraRenreinigung dadurch verbessert, dass den Anwohnern der zu
reinigenden Stral3en mittels Informationsschriften (Zeitung, Postwurfsendung, Aufstellen von
Hinweis- und Halteverbotstafeln) einen Tag vor der Reinigung mitgeteilt wird, dass der Stra-
Benabschnitt gereinigt wird und parkende Fahrzeuge stéren und den Reinigungseffekt deut-
lich schmalern. Ein Pilotversuch wurde in der StethaimerstraRe / AuReren Regensburger
StralR3e / Schlachthofstral3e bereits mit Erfolg durchgefihrt.

Zu Reinigungszwecken wird auf den Einsatz von Blas- und Sauggeraten verzichtet, sofern
dies maoglich ist.

Ebenfalls bereits 2005 wurde ein neues StralRenreinigungsfahrzeug beschafft, das neben
einer verbesserten Schmutzaufnahme auch einen Partikelfilter fir den Dieselmotor aufweist.

zustandige Stelle / Stellen
Bauamtliche Betriebe

Realisierung
kurzfristig

Minderungspotential
mittel
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7.3.28 Reduzieren des Streumitteleinsatzes

Beschreibung

Im Rahmen der Verbesserung des Winterdienstes wird die Stadt Landshut versuchen, den
Streumitteleinsatz so weit wie maglich zu reduzieren. Damit kann vermieden werden, dass
das ausgestreute Material von den Fahrzeugen zerrieben und aufgewirbelt wird.

zustandige Stelle / Stellen
Bauamtliche Betriebe
Realisierung

kurzfristig

Minderungspotential
gering bis mittel
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7.3.29 Sanierung von StraBenfahrbahndecken

Beschreibung

Bei einer notwendigen Fahrbahnsanierung durch die Stadt Landshut oder eines anderen
Strallenbaulasttragers im Stadtgebiet von Landshut wird der Einsatz eines emissionsarmen
Belages (geringer Abrieb) anhand aktueller Forschungsergebnisse gepriift. Die Vorteile
mussen gegen evil. Nachteile wie héherer Larmpegel abgewogen werden. Die Verkehrssi-
cherheit muss generell gewéhrleistet bleiben.

zustandige Stelle / Stellen
Bauamtliche Betriebe

Realisierung

langfristig

Minderungspotential

gering
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7.3.30 Grundung eines ,Landshuter Energieforums*

Beschreibung

Die Stadt Landshut grundet ein ,Energieforum®. Ziel dieses Forums ist es, bei anstehenden
stadtischen Investitionen die energetisch glnstigste Variante zu erarbeiten und entspre-
chende Vorschlage fir den Stadtrat vorzubereiten.

Zunachst gehdren dem Energieforum Vertreter einschlagiger stadtischer Dienststellen und
der Stadtratsfraktionen an. Uber eine Einbeziehung der Fachhochschule oder anderer Insti-
tutionen wird fallweise entschieden.

zustandige Stelle / Stellen
Amt fiir 6ffentliche Ordnung und Umwelt

Realisierung
kurzfristig

Minderungspotential

gering
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7.3.31 Einrichtung einer Energieberatung

Beschreibung

Ein Grol3teil der Energieeinsparung und damit eine deutliche Verminderung der Emissionen
luftgetragener Schadstoffe kdnnen durch eine Verbesserung der Energiesituation im Ge-
baudebereich stattfinden.

Im Rahmen ihrer Méglichkeiten empfiehlt die Stadt Landshut die Inanspruchnahme einer
Energieberatung und publiziert dies entsprechend. Die Ergebnisse der Energieberatungen
und die dadurch erzielten Einsparungen werden von der Stadt abgefragt und ausgewertet.

zustandige Stelle / Stellen
Stadtwerke Umweltberatung

Realisierung
dauerhaft

Minderungspotential
mittel
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MaRnahme-Nummer / MaBnahme

7.3.32 Energetische Sanierung offentlicher Gebaude

Beschreibung

Soweit maglich forciert die Stadt Landshut die energetische Sanierung ihrer Gebaudlichkei-
ten. Der dabei anzustrebende Energiestandard wird im Rahmen der Beratungen des neu
gegrundeten Energieforums festgelegt.

zustandige Stelle / Stellen
Stadtisches Hochbauamt

Realisierung

mittelfristig bis langfristig

Minderungspotential
mittel
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MaRnahme-Nummer / MaBnahme

7.3.33 Forderung von Solarer Energie

Beschreibung

Konkrete Aktivitdten werden anhand von Kosten- / Nutzen-Analysen im Werksenat vorbera-
ten. Grundsétzlich wird die Nutzung von Solarthermie und deren Forderung begrif3t. Die
Stromerzeugung aus Solarenergie wird bereits ausreichend gefordert (Stadtwerke und and-
re Verbéande). Bei der zur Verfigungstellung von Dachern ist unter anderem darauf abzu-
stellen, ob die Flachen gewerblich oder gemeinntitzig genutzt werden.

zustandige Stelle / Stellen
Stadtwerke Umweltberatung

Realisierung
kurzfristig

Minderungspotential

gering
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MaRnahme-Nummer / MaBnahme

7.3.34 Einspeisung von Biogas in das Erdgasnetz

Beschreibung

Die Stadt Landshut bemuht sich, aufbereitetes Biogas in Erdgasqualitat fir Kunden, die re-
generative Brennstoffe alternativ zu Festbrennstoffen oder klassischem Erdgas verwenden
wollen, zur Verfiigung zu stellen. Die Mehrkosten dieses Biogases in Erdgasqualitat werden
analog zum Okostrom auf die unmittelbaren Kunden und nicht auf die Allgemeinheit umge-
legt.

zustandige Stelle / Stellen
Stadtwerke Landshut, Fachbereich Umweltschutz

Realisierung
mittelfristig

Minderungspotential

gering
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MaRnahme-Nummer / MaBnahme

7.3.35 Umstellen von Heizungsanlagen

Beschreibung

Die Stadt Landshut verstarkt die Bemihungen und férdert die Umstellung von Heizungsan-
lagen auf den umweltfreundlichen Brennstoff Erdgas sowie auf feinstaubfreundliche erneu-
erbare Energien. Seitens der Stadtwerke wird gepruft, ob weitere Erdgasleitungen verlegt
und Anschliisse eingerichtet werden kénnen. Bei grolReren Gebaudeeinheiten kann tberlegt
werden, ob diese nicht durch ein warmegefiuhrtes BHKW mit Erdgas als Brennstoff beheizt
werden kdnnen.

zustandige Stelle / Stellen
Stadtwerke Gaswerk

Realisierung
mittelfristig

Minderungspotential
mittel
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MaRnahme-Nummer / MaBnahme

7.3.36 Belastungsabhangiger Verzicht von Zusatzheizungen, die mit festen
Brennstoffen betrieben werden

Beschreibung

Die Stadt Landshut ruft bei hohen Feinstaubwerten die Bevolkerung zu einem freiwilligen
Verzicht auf den Betrieb von Zusatzheizungen mit Festbrennstoffen auf.

zustandige Stelle / Stellen
Rechtsamt, Fachbereich Umweltschutz, Kaminkehrer

Realisierung
kurzfristig

Minderungspotential
mittel
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MaRnahme-Nummer / MaBnahme

7.3.37 Nachristung des stadtischen Fuhrparks / Maschinenparks

Beschreibung

Die Stadt Landshut prift bei stadtischen Fahrzeugen und Maschinen mit Dieselmotor die
Nachristung mit RufR¥filter. RufR¥filter sind in der Lage die als krebserregend eingestuften
DieselruRemissionen bis zu 98 % zu reduzieren. Aufgrund seiner Grol3e ist Dieselrul3 Gber-
wiegend PM, s zuzurechnen. Damit ist Dieselrul? eine echte Teilmenge von PMy,.

Zur Nachriustung des stadtischen Fuhrparks besteht bereits ein Beschluss des Stadtrats. Mit
der MalRnahme ist bereits begonnen.

zustandige Stelle / Stellen
Jeder Betreiber eines stadtischen Fahrzeugs

Realisierung
kurzfristig bis mittelfristig

Minderungspotential

gering
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MaRnahme-Nummer / MaBnahme

7.3.38 Aktion Ruf¥filter

Beschreibung

Die Stadt Landshut und das Kraftfahrzeuggewerbe starten eine gemeinsame Aktion zum
Einbau von Ruffiltern mit hohem Wirkungsgrad. Zur Verbesserung der Wirkung dieser Akti-
on wird darauf gedrangt, dass die Aktion auch auf den Landkreis Landshut ausgedehnt wird.
Der Kfz-Handel unterstitzt diese Aktion dadurch, dass er beim Verkauf von Neuwagen nur
noch Fahrzeuge mit hochwertigen Ruf3filtern anbietet und die Kunden entsprechend berat.

Bei Neuwagen ist der Einsatz von offenen Ruffiltersystemen grundsétzlich zu vermeiden.
Hierzu gibt es bereits einen Beschluss des Stadtrats.

zustandige Stelle / Stellen
Amt fiir Finanzen und Wirtschaft, Fachbereich Umweltschutz

Realisierung
kurzfristig

Minderungspotential
mittel
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MaRnahme-Nummer / MaBnahme

7.3.39 Reduktion der Schadstoffemissionen bei Diesellokomotiven

Beschreibung

Die Stadt Landshut fuhrt Gesprache mit der Deutschen Bahn AG mit dem Ziel die Schad-
stoffemissionen der im Raum Landshut eingesetzten Diesellokomotiven insbesondere bei
Feinstaub zu reduzieren. Ziel sollte es sein, eine Nachriistung der Diesellokomotiven mit

RuRfiltern zu erreichen, das in etwa dem Standard der Schweizer Bundesbahnen SBB ent-
spricht.

Hierzu gibt es bereits einen Beschluss des Stadtrats.

zustandige Stelle / Stellen
Fachbereich Umweltschutz, DB AG

Realisierung

langfristig

Minderungspotential

gering

Seite 94




REGIERUNG VON NIEDERBAYERN
50-8702.22-261

MaRnahme-Nummer / MaBnahme

7.3.40 Verkehrslandeplatz Ellermiihle

Beschreibung

Die Stadt Landshut Uberprift die Planungen zum Verkehrslandeplatz Ellermihle auf ihre

Auswirkungen im Hinblick auf die Feinstaubbelastungen und Stickstoffdioxidbelastungen in
Landshut.

zustandige Stelle / Stellen
Fachbereich Umweltschutz, Stadtwerke Landshut

Realisierung

langfristig

Minderungspotential

gering
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MaRnahme-Nummer / MaBnahme

7.3.41 Verlagerung des Wochenmarktes in die ,,Untere Neustadt“

Beschreibung

Der Freistaat Bayern plant die Bebauung des Gelandes, auf dem derzeit der Wochenmarkt
stattfindet, fur Zwecke der Finanzverwaltung. Bereits im Vorfeld der BaumalRnahmen sind
Madoglichkeiten zu Uberlegen, wo zu gegebener Zeit der Wochenmarkt abgehalten werden
kann.

GemalR Beschluss des Dultsenats vom 9. Mai 2007 wurde einer Verlegung des Wochen-
markts in die Untere Neustadt grundsatzlich zugestimmt.

zustandige Stelle / Stellen
Hauptamt, Amt fir 6ffentliche Ordnung und Umwelt, StraBenverkehrsamt

Realisierung
mittelfristig

Minderungspotential

gering
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MafRnahme-Nummer / MalRnahme

7.3.42 Feinstaubminimierung bei Baustellen

Beschreibung

Mit mehr Aufklarung der am Bau Beteiligten und Nebenbestimmungen in den Baubeschei-
den sollen sowohl MalRnahmen zur Vermeidung von Staubemissionen als direkte Folge der
Baumalinahme, als auch von RulRemissionen aus motorgetriebenen Arbeitsmaschinen ver-
anlasst werden.

zustandige Stelle / Stellen
Rechtsamt, Bauaufsichtsamt, Fachbereich Umweltschutz

Realisierung
kurzfristig

Minderungspotential
gering bis mittel
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Nicht aufgenommene Projekte
Einfiihrung einer Stadtbahn

Aufgrund der finanziellen Situation der Stadt Landshut ist derzeit und in absehbarer
Zeit nicht mit einer Realisierung einer Stadtbahn zu rechnen.

Anderung der Verkehrsfiihrung im Bereich der Kreuzung Am Alten Viehmarkt /
PodewilsstraBe / Ausfahrt Wochenmarkt

Ein Eingriff in die StraBenfihrung an dieser Stelle ist zwar aus Sicht der Verkehrs-
beschleunigung und Stauvermeidung wiinschenswert, derzeit aber nicht sinnvoll, da
im Rahmen einer stddteplanerischen Neuausrichtung des Wochenmarktgelandes
mit groReren Anderungen zu rechnen ist. Mit der Uberplanung des Gelandes wird
dieser Punkt mit angedacht.

City-Maut

Ein interessantes Instrument aus der Sicht der Stadt Landshut zur Verkehrsminde-
rung ist die City-Maut. London hat die Citymaut im Februar 2003 eingefuihrt und gute
Erfahrungen damit gemacht. Dort ist der motorisierte Individualverkehr im ersten
Halbjahr nach der Einfihrung um 15 % gesunken. Im Gegenzug hat sich die Zahl
der Benutzer 6ffentlicher Verkehrsmittel signifikant erhdht. In Stockholm wird eben-
falls eine City-Maut erhoben. Dort werden die Erlése zu Finanzierung des o6ffentli-
chen Verkehrs verwendet. Fir die Erhebung einer City-Maut gibt es derzeit aller-
dings keine Rechtsgrundlage.

Durchfahrtsbeschrankungen fiir Schwerverkehr

Die Stadt Landshut versucht zusammen mit dem Landkreis Landshut den Durch-
gangsverkehr fur Lkw und Schwerlastverkehr von den Bundesstrafen B 299 und
B 15 weitraumig umzuleiten. Am Beispiel Berlins und Kassel konnte mit dieser
Malnahme eine Senkung des PMjp-Jahresmittelwerts um bis zu 5 % errechnet
werden. Dies wiirde bei den Kurzzeitwerten eine Verringerung der Uberschreitungs-
haufigkeit von 10 Tagen erbringen (Quelle: Studie des UBA und der Firma IVU vom
August 2006). Diese Malinahme kann trotz der positiven Auswirkungen erst in An-
griff genommen werden, wenn entsprechende Umgehungsstraen zur Verfligung
stehen, die insbesondere die Verbindung von und nach Stiden abdecken.

Umweltzone

Die Stadt Landshut sieht in der Einfihrung einer Umweltzone derzeit eine Vielzahl
offener Fragen. Die Stadt Landshut wird deshalb die Einfihrung einer Umweltzone
bis zum Vorliegen von auf Landshut Gbertragbaren Erfahrungen in anderen Stadten
zurlckstellen.

Brennstoff-Verordnung

Der Einfihrung einer Brennstoffverordnung wird von der Stadt Landshut bis zum
Vorliegen von auf Landshut Gbertragbaren Erfahrungen in anderen Stadten und er-
probter Technik zuriickgestellt.
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Offentlichkeitsbeteiligung beim Luftreinhalte- /
Aktionsplan der Stadt Landshut

Insgesamt haben sich bei der Stadt Landshut und bei der Regierung von Nieder-
bayern 29 Birgerinnen und Birger bereits im Vorfeld der 6ffentlichen Auslegung mit
Anregungen beteiligt. Erwartungsgemaln richtet sich ein groRer Teil der Anregungen
auf verkehrliche MalRBhahmen. Daneben wurden aber auch Vorschlage bezuglich ei-
ner besseren und intensiveren Begriinung, Energieeinsparung, Nutzung von Solarer
Energie und Verbesserung der Erdgasversorgung eingebracht. Auch die Auswei-
tung von Radwegen und der Einbau von Filtern in Feststoffheizungen wurden ange-
regt. Seitens der Regierung wurde versucht, die Anregungen in den MaRnahmenka-
talog mit aufzunehmen und an die spezielle Landshuter Situation anzupassen.

Im Rahmen der vorgeschriebenen Auslegung des Entwurfs des Luftreinhalte- / Akti-
onsplans fur die Stadt Landshut (10.08. - 14.09.2007) wurden nochmals von mehre-
ren Birgern bzw. Gruppen Anregungen vorgetragen. Diese sollen im Folgenden
diskutiert werden:

StraBenausbesserungen

Licken im Granitpflaster sollen nicht mehr mit losem Material gefillt werden, son-
dern wie friher mit Teer ausgegossen werden. Nach Aussagen der Stadt Landshut
werden die Fugen im Granitpflaster mit einem speziellen Granitsplitt gefillt. Diese
Vorgehensweise hat sich in den letzten Jahren bewahrt. Gegeniber der Ausfillung
mit Teer ergeben sich vor allem Vorteile bei der Reparatur als auch bei der Stabilitat
der Pflasterdecke. Die Stadt geht davon aus, dass sich der Splitt, wenn er neu ein-
gesetzt wurde in relativ kurzer Zeit mit angeflogenem Material bindet und Feinstaub
keinen wesentlichen Faktor mehr darstellt. Der Splitt befindet sich in den Fugen und
wird auch von den Radern der Kraftfahrzeuge nicht zermahlen. Aus fachlicher Sicht
ergibt sich deshalb keine Notwendigkeit den Vorschlag in den MalRnahmenkatalog
des Luftreinhalte- / Aktionsplans fir die Stadt Landshut aufzunehmen.

Verbesserung der Ampelschaltungen

Schwach frequentierte Kreuzungen sollen nicht mit vollem Ampelprogramm betrie-
ben werden, sondern evtl. mit gelbem Blinklicht. Diese Anregung dient der Verflis-
sigung des Verkehrs und kann abgasbedingte Staubimmissionen positiv beeinflus-
sen. Die Stadt Landshut hat in der Vergangenheit die Frequenzen und Taktzeiten
der Ampelschaltanlagen Uberprift. Der Betrieb der Ampelanlagen wird nach Aussa-
ge der Stadt Landshut unter Bertcksichtigung der Aspekte Verkehrssicherheit und
Energieeinsparung sehr differenziert gehandhabt. Speziell zu den vorgeschlagenen
Lichtsignalanlagen wird angemerkt:

Ampel an der Engstelle Isargestade (am Maxwehr)

Bei dieser Lichtsignalanlage handelt es sich um eine Ful3gadngerschutzanlage. Die-
se zeigt fur den Fahrverkehr Dauergrin und unterbricht den Verkehrsfluss nur auf
Anforderung von Ful3gédngern und Radfahrern.
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Ampel an der Regierungsstralle / Neustadt am Sonntag Vormittag

Nach Aussage der Stadt Landshut ist der 6:00 Uhr bis 21:00 Uhr-Betrieb der Ampel
unter Bertcksichtigung des Fu3gangerschutzes (Kirchganger, Spazierganger, usw.)
auch an Sonntagen erforderlich.

Eine derzeitige nochmalige Uberpriifung der Schaltzyklen ist aus stadtischer Sicht
nicht notwendig.

Verbot von Laub- und Schmutzblasern (auch wegen Larmbe-
lastigung)

Nach Ansicht eines Birgers soll aus Griinden der Luft- und Larmbelastung der Ein-
satz von Laub- und Schmutzbldsern untersagt werden. Hierzu nimmt die Stadt
Landshut wie folgt Stellung:

Trockenkehrmaschinen und Laubsauger sind bei den Bauamtlichen Betrieben nicht
im Einsatz. Zu bestimmten Jahreszeiten ist es notwendig Laubgeblése einzusetzen,
da damit die Arbeitsleistung eines einzelnen Mitarbeiters um ein Vielfaches erhoht
wird. Es ware fur die Bauamtlichen Betriebe nicht mehr maéglich, der Verkehrssiche-
rungspflicht auf den eigenstandigen Gehwegen oder auf den Radwegen in vollem
Umfang nachzukommen, wenn z. B. das Laub nur noch mit Besen weggekehrt wird.
Der Einsatz der Laubgeblase wird seit einiger Zeit sehr gezielt und nicht mehr fla-
chendeckend ausgefihrt. Nach Sachlage besteht aber die Notwendigkeit Laubge-
blase einzusetzen.

Reduzierung der Papiersammelstellen

Auf Anregung eines Burgers sollen im Rahmen des Luftreinhalte- / Aktionsplans fir
die Stadt Landshut die Papiersammelstellen im Stadtgebiet reduziert werden bzw.
die haufigen bis zu 10minutigen Leerungen z. B. am Regierungsplatz reduziert wer-
den. Hierzu ist aus fachlicher Sicht anzumerken:

Die Sammlung von Altpapier stellt einen wesentlichen Beitrag zur Abfallwirtschaft in
der Stadt Landshut dar. Eine Reduzierung der Sammelstellen wiirde zu einem ho-
heren Verkehrsaufkommen bei der Abgabe des Altpapiers fuhren. Die ful3gangliche
Erreichbarkeit wirde zudem deutlich verschlechtert werden. Der Papiersammelcon-
tainer am Regierungsplatz stellt einen zentralen Punkt im Netzwerk der stadtischen
Sammelstellen dar. Eine reine Verlagerung der Sammelcontainer wiirde ebenfalls
keine positiven Auswirkungen auf die lufthygienische Situation in Landshut darstel-
len.
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Flachenhafte Verkehrsberuhigung in Wohngebieten

Mit dieser Anregung soll eine bessere Einbindung der Umweltverwaltung in die
kommunale Verkehrsplanung vorgeschlagen werden. Hierzu ist anzumerken, dass
das Amt fir Umweltschutz z. B. als Trager offentlicher Belange bei allen relevanten
Planungen der Stadt gehort wird, der Vorschlag also bereits angewendet wird. Im
Rahmen des Luftreinhalte- / Aktionsplans fur die Stadt Landshut wird die Bildung ei-
nes ,Luftqualitatsmanagements” vorgeschlagen (Malinahme 7.3.2). Diese Arbeits-
gruppe hat das Ziel bereits im Vorfeld von Planungen ihre Fachkenntnis und Erfah-
rung in umweltfachlichen Belangen einzubringen. Damit wird ermdglicht, Ideen und
Vorstellungen insgesamt auf ihre Umweltrelevanz zu Uberprifen und bereits in ei-
nem sehr friihen Stadium eine optimale Lésung zu erreichen.

Einfuhrung einer Umweltzone

Die Einfuhrung einer Umweltzone wurde bereits bei der Erstellung des Luftreinhalte-
/ Aktionsplans fir die Stadt Landshut sehr intensiv diskutiert. Aufgrund der offenen
Fragen zur Umsetzung einer Umweltzone verzichtete die Stadt Landshut auf die
Aufnahme einer diesbeziglichen Maf3nahme in den Luftreinhalte- / Aktionsplan (vgl.
hierzu auch Kapitel 7.4 ,Nicht aufgenommene Projekte”).

Verstarkter Einsatz von Blockheizkraftwerken

Entsprechend den Anregungen sollen in groRen Gebauden bzw. fir mehrere grolie
Bauten auf engem Raum bei Ersatz der Heizanlage ein Blockheizkraftwerk fur die
Heizung dieser Gebaude eingerichtet und mit einem Filtereinsatz fir Feinstaube
ausgerustet werden. Diese Anregung ist bereits in der Malinhahme 7.3.35 ,Umstellen
von Heizungsanlagen” berlcksichtigt.

Einfuhrung einer Brennstoff-Verordnung

Die Einfuhrung einer Brennstoff-Verordnung wurde bei der Erstellung des Luftrein-
halte- / Aktionsplans flr die Stadt Landshut intensiv diskutiert. Die Stadt hat die Er-
stellung einer Brennstoff-Verordnung bis zum Vorliegen von auf Landshut tbertrag-
baren Erfahrungen in anderen Stadten, sowie bis zum Vorliegen erprobter Techni-
ken zuruckgestellt.

Gestaltungskonzept Neustadt

Es wurde angeregt, dass zur Verringerung des Individual- und Parksuchverkehrs in
der ,Neustadt” flr diesen Stral3enzug ein umfassendes Gestaltungskonzept erarbei-
tet wird.

Die Stadt Landshut versucht mit einem ,Innenstadt-Management” die Kernbereiche
Landshuts attraktiver zu gestalten. Mit der im Luftreinhalte- / Aktionsplan Landshut
aufgefihrten MalRBnahme 7.3.41 ,Verlagerung des Wochenmarkts in die untere Neu-
stadt” wird ein erster Schritt in diese Richtung seitens der Stadt unternommen.
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Schlussbetrachtung und Ausblick

Wie die Analysen der lufthygienischen Situation belegt haben, wird die PMjo-
Belastung in Landshut sowohl durch den ortlichen Verkehr in den von Grenzwert-
Uiberschreitungen besonders betroffenen Stral3enziigen als auch durch den gesam-
ten stadtischen Hintergrund und nicht zuletzt durch die grof3srdumige Luftverschmut-
zung beeinflusst. Nach den vorliegenden Erkenntnissen wird zudem insbesondere
die groRrAumige Staubbelastung nicht nur durch direkte Staubemissionen von Ver-
kehr und Industrie, sondern maf3geblich auch durch sekundare Partikelbildung aus
der Gasphase aufgrund der Vorbelastung der Atmosphére durch gasférmige
Schadstoffe wie Schwefeldioxid und Stickstoffoxide verursacht.

Dass bei dieser Situation MalRnahmen im lokalen Bereich naturgemal nur zu einer
graduellen Verbesserung der lufthygienischen Situation beitragen und nicht alle
Probleme 16sen kénnen, muss realistisch gesehen werden. Zu einer weitergehen-
den und groRRrdumigen Verbesserung der Luftqualitat missen daher die Emissionen
aller Emittentengruppen in Deutschland - und Europa - weiter vermindert werden.
Hier sind der Bundesgesetzgeber und nicht zuletzt die Europaische Union in der
Pflicht.

Neben der weiteren Senkung der Emissionen aus stationdren Anlagen, die in
Deutschland insbesondere durch die Novelle der Technischen Anleitung zur Rein-
haltung der Luft mit ihren spezifischen Altanlagenregelungen eingeleitet ist und voll-
zogen wird, missen vor allem die Emissionen aus dem Kfz-Bereich und hier
schwerpunktmé&Rig die Partikelemissionen von Dieselfahrzeugen im privaten und
gewerblichen Bereich und die Emissionen mobiler Maschinen und Geréate mit Die-
selmotor drastisch vermindert werden.

Nur durch das Zusammenwirken einer Vielzahl von Malhahmen auf internationaler,
nationaler, regionaler und lokaler Ebene kann eine nachhaltige Lésung der lufthy-
gienischen Probleme in den Stadten erreicht werden.

Im Zentrum dieses Luftreinhalte-/Aktionsplans stehen primér Ma3nahmen, die eine
Reduzierung der Emissionen mit sich bringen. Mal3Bhahmen, die auf eine Verlage-
rung des Verkehrs hinauslaufen, ohne dass durch sie eine Verbesserung der Emis-
sionsverhéltnisse einhergehen, wurden nicht in den Luftreinhalte-/Aktionsplan auf-
genommen. Des Weiteren wurden MalRnahmen aufgenommen, die zu einer Be-
wusstseinsbildung der betroffenen Bevolkerung beitragen. Bei der Bewertung der
lufthygienischen Wirksamkeit der aufgefuhrten MalRnahmen bestehen erhebliche
Unsicherheiten. Eine Quantifizierung der Schadstoffreduzierung ist wegen der Viel-
zahl der MalBhahmen und der unsicheren Eingangsdaten in die Prognosemodelle
nicht moglich. Die verkehrlichen MalRnahmen wurden entsprechend dem Bewer-
tungsschema des Landerausschusses fur Immissionsschutz (LAI) Uberpruft.

Trotz der nur schwer quantifizierbaren Effekte der einzelnen MaflRhahmen kann fur
die in den Luftreinhalte- / Aktionsplanes aufgenommenen MalRRnahmen insgesamt
eine positive Wirksamkeit hinsichtlich der Minderung der verkehrsbedingten PMo-
und NO,- Immissionen im Bereich der Innenstadt bescheinigt werden.

Unabhangig davon ist zu prifen wie der Ziel- und Quellverkehrs verringert werden
kann um die hohen Belastungen auf den Zufahrtsstral3en zu verringern. Hier steht
sicherlich die Verbesserung und Intensivierung des OPNV mit Einbindung der Um-
landgemeinden im Rahmen der Stadt / Umland Arbeitsgruppe im Vordergrund. Dies
ist jedoch nur in Verbindung mit restriktiver Parkraumbewirtschaftung Erfolg ver-
sprechend.
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Aufgrund der strukturellen Abschéatzungs-Unsicherheiten bei den Wirkungen der
MalRRnahmen kann es erforderlich werden, eine zweite MalRnahmenstufe im Rahmen
einer Fortschreibung des Luftreinhalte- / Aktionsplanes einzuplanen. Diese kann
madglicherweise vergleichsweise einschneidende Malnahmen, wie z. B. weiterrei-
chende Fahrbeschrankungen und Zufahrtsgebihren enthalten.

Diese MaRnahmen sind jedoch nicht Bestandteil des vorliegenden MaRhahmekata-
loges und daher im Folgenden nicht detailliert ausgearbeitet. Uber ihren méglichen
Einsatz ist zu einem spateren Zeitpunkt zu entscheiden, dann namlich, wenn nach-
gewiesenermalien die hier vorgestellten MalRnahmen die notwendige Schadstoff-
Reduzierung auf Dauer nicht ausreichend bewirken. Dabei kénnen auch Fahrbe-
schrankungen und Fahrverbote in Frage kommen.

Die Anordnung von Verkehrsbeschrankungen und Verkehrsverboten kommt insbe-
sondere in Betracht, wenn und soweit entsprechende MaRnahmen der Verkehrslen-
kung und der Verkehrsplanung noch nicht getroffen werden konnten, kurzfristig nicht
umgesetzt werden kénnen oder nicht ausreichend sind.

Wenn in Luftreinhalteplanen die Festlegung von MalBhahmen im StraRenverkehr er-
forderlich ist, sind diese jedoch im Einvernehmen mit der Stral3enverkehrsbehorde
festzulegen. Die Entscheidung der StralRenverkehrsbehorde Uber das Einverneh-
men erfolgt unter Beachtung des Grundsatzes der Verhéltnismafigkeit in der Regel
auf der Grundlage einer integrierten Verkehrsplanung unter Berlcksichtigung des
Schutzes der Gesundheit, der Verkehrssicherheit, der Verkehrsbedurfnisse und der
stadtebaulichen Belange.

Eingriffe in die Verkehrsbedirfnisse, die stadtebaulichen Belange und Rechte Ein-
zelner mussen in einem angemessenen Verhaltnis zu dem voraussichtlichen Ruick-
gang der Luftverunreinigungen stehen. Je deutlicher die Uberschreitung der Immis-
sionsgrenzwerte durch den Verkehr ist, desto starkere MaflRhahmen sind gerechtfer-
tigt um die erforderliche Verminderung der Luftverunreinigungen zu erreichen.

Die StraRenverkehrsbehtrde kann gem. § 40 Abs. 1 Satz 2 BImSchG im Einver-
nehmen mit der fur den Immissionsschutz zustandigen Behérde Ausnahmen von
Verboten oder Beschréankungen des Kraftfahrzeugverkehrs zulassen, wenn unauf-
schiebbare oder Giberwiegende Griinde des Wohls der Allgemeinheit dies erfordern.

Beispiele fur liberregionale Instrumente fiir ein ,,Feinstaub-Management*

» Malnahmen im industriellen Bereich
Beispiele fur die konsequente Reduktionspolitik sind:

> Fir stationdre industrielle Anlagen wurden neue Anforderungen fur Staub in
der 2002 novellierten Technischen Anleitung zur Reinhaltung der Luft (TA
Luft) festgelegt. Der allgemeine Staub-Emissionswert wurde flr Anlagen von
50 auf 20 mg / m3 gesenkt. Die allgemeine Ubergangsfrist fir die Altanlagen-
sanierung lauft bis 30. Oktober 2007.

> Fir Grol3feuerungsanlagen (Kraftwerke) ist die 13. Verordnung zur Durchfih-
rung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (13. BImSchV) einschlagig. Mit
der Novelle 2004 ist der Staub-Emissionsgrenzwert ebenfalls je nach Brenn-
stoff auf 10 bzw. 20 mg / m3 herabgesetzt worden. Die allgemeine Ubergangs-
frist fur die Altanlagensanierung lauft ebenfalls bis 30. Oktober 2007.

> Bei kleinen und mittleren Feuerungsanlagen (1. BImSchV) wird derzeit eine
Novelle vorbereitet. Bislang liegt der Grenzwert flr staubférmige Emissionen
bei 150 mg / m3. Eine Verscharfung des Staubgrenzwertes insbesondere fir
Feststofffeuerung ist geplant. Hinsichtlich des verstarkten Einsatzes von nach-
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wachsenden Rohstoffen kommt deshalb der Feinstaubbegrenzung in der 1.
BImSchV eine besondere Bedeutung zu.

» Auf EU-Ebene muss die Richtlinie 97 / 68 / EG zur Beschrankung der Emissi-
on von gasformigen Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln aus
Verbrennungsmotoren fiir mobile Maschinen und Geraten novelliert werden.
Insbesondere sind die Emissionen an Partikeln den Notwendigkeiten, die sich
aus den Anforderungen der Luftqualitdtsrahmenrichtlinie ergeben, anzupas-
sen.

> Auf EU-Ebene wird der ,Beste Verfiigbare Stand der Technik” zur Emissions-
minderung von Staub bei Industrieanlagen im Rahmen des EU-
Informationsaustausches zur IVU-Richtlinie in sog. BREF-Dokumenten (,,Best
Available Techniques Reference Documents®) beschrieben. Nach Prufung der
BREFs durch einen vom Umweltbundesamt und Bundesministerium fir Um-
welt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (BMU) einzurichtenden Ausschuss
erfolgt ggf. eine erganzende Bekanntmachung in Bezug zur TA Luft als natio-
nale Verwaltungsvorschrift zum Stand der Technik.

Fortschreibung von Emissionsgrenzwerten fir Kraftfahrzeuge

Die EU hat neue Emissionsgrenzwerte (Abgasnormen Euro 5 und Euro 6) flr
Pkw und leichte Nutzfahrzeuge festgelegt (Verordnung vom 20. Juni 2007,
http://eurolex.europa.eu/LexUriserv/site/de/0j/2007/I 171/l 17120070629de0010
016.pdf). FUr ganz neu konzipierte Fahrzeugtypen gilt Euro 5 ab dem 1. Septem-
ber 2009 und Euro 6 ab dem 1. September 2014. Neuwagen bereits existieren-
der Typen missen die Normen ab dem 1. Januar 2011 bzw. ab dem 1. Septem-
ber 2015 einhalten:

> Der Grenzwert fir Partikelemissionen von Diesel-Pkw wird gemanR der Euro 5
Norm um 80 Prozent auf 5 mg / km gesenkt (Euro-4-Grenzwert: 25 mg / km).

> Der Grenzwert fur Stickstoffoxid(NOy)-Emissionen von Diesel-Pkw wird gemar
der Euro 5 Norm ab 2009 auf 180 mg / km (Euro-4-Grenzwert: 250 mg / km),
ab 2014 auf 80 mg / km gesenkt (Euro 6).

> Der Grenzwert der NO,-Emission von Pkw mit Ottomotor werden geman der
Euro 5 Norm um 25 Prozent gesenkt auf 60 mg / km (Euro-4-Grenzwert:
80 mg / km).

Neben dem Partikelfilter werden dazu weitere Abgasnachbehandlungssysteme
erforderlich (NO,-Speichkatalysatoren, SCR-Technik) werden Die Fortschreibung
der Emissionsanforderungen fir Kfz ist eine wichtige, weil flaichendeckende Malf3-
nahme zur Verbesserung der Luftqualitat. Die europaweite Fortschreibung der
Emissionsanforderungen reduziert die verkehrsbezogenen Emissionen flachen-
deckend und ist nicht nur auf das Uberschreitungsgebiet alleine bezogen.

Im Nutzfahrzeugbereich tritt bereits ab 2008 / 2009 mit der Euro-V-Abgasnorm
eine drastische Verscharfung der NO,-Emissionen von derzeit 3,5 g NO, / kWh
(Euro-1V) auf 2,0 g NOy / kWh in Kraft. Dennoch muss die EU-Kommission
schnellstméglich Euro-VI-Abgasstandards fur schwere Nutzfahrzeuge vorlegen.
Der Bundesrat hat dies bereits in seiner EntschlieBung vom 27. Mai 2005 (Brat-
Drs. 144 / 05) gefordert.

Forderung der Nachristung von Dieselfahrzeugen mit Dieselpartikelfiltern

(http://www.bmu.de/pressemitteilungen/pressemitteilungen _ab 22112005/pm/38
840.php):

Derjenige, der im Zeitraum vom 1. Januar 2006 bis 31. Dezember 2009 seinen
Diesel-Pkw nachristet, erhalt fir diese Malihahme einen Steuerbonus in H6he

Seite 104


http://eurolex.europa.eu/LexUriserv/site/de/oj/2007/l_171/l_17120070629de0010016.pdf
http://eurolex.europa.eu/LexUriserv/site/de/oj/2007/l_171/l_17120070629de0010016.pdf
http://www.bmu.de/pressemitteilungen/pressemitteilungen_ab_22112005/pm/38840.php
http://www.bmu.de/pressemitteilungen/pressemitteilungen_ab_22112005/pm/38840.php

REGIERUNG VON NIEDERBAYERN
50-8702.22-261

von 330 Euro. Fir alle anderen Diesel-Pkw ohne Filter erh6ht sich der Steuersatz
vom 1. April 2007 bis 31. Marz 2011 um 1,20 Euro pro 100 ccm Hubraum.

Niedrigere Maut fir umweltfreundliche Lkw

Lkw und Busse ohne Partikelfilter emittieren im Durchschnitt fiinfmal so viel Par-
tikel wie Diesel-Pkw. Eine umgehende Neuausstattung bzw. Nachristung alterer
Lkw mit CRT (Continuous Regenerating Trap)-Filtern bzw. SCR (Selective Cata-
Iytic Reduction)-Katalysatoren, wiirden somit einen wesentlichen Fortschritt bei
der Verringerung der PMo-Belastungen darstellen. SCR-Katalysatoren bewirken
dartiber hinaus auch eine Kraftstoffeinsparung von ca. 3 - 5 %. Damit amortisie-
ren sich Investitionen fir SCR-Katalysatoren nach spatestens 150.000 Kilome-
tern. Die meisten nationalen Hersteller von schweren Nutzfahrzeugen haben
deshalb SCR-Katalysatoren in ihr Programm aufgenommen. Eine schnellere
Verbreitung dieser Technik ist fur die Verringerung der PMj- sowie NO-
Emissionen damit von grof3er Bedeutung.

Die okologische Steuerungswirkung bei schweren Nutzfahrzeugen ab 12 Tonnen
Gesamtgewicht erfolgt nahezu ausschlief3lich tber die Spreizung der Autobahn-
maut nach Schadstoffklassen. Die Lenkungswirkung hin zu modernsten schad-
stoffarmen Nutzfahrzeugen ist jedoch weiter zu verstarken. Lkw, die die kinftigen
Abgasstandards Euro-1V und Euro-V erfiillen, sind bereits lieferbar. Eine schnelle
Erneuerung des Lkw-Bestands durch moderne abgasarme Nutzfahrzeugen ist
deshalb mit einer verstarkten Beginstigung bei der Lkw-Maut zu fordern.

Von der Europaischen Union wurde die Wegekosten-
richtlinie novelliert (Richtlinie 2006 / 38 / EG vom 17. Mai 2006;
http://eurlex.europa.eu/LexUriServ/site/de/0j/2006/1_157/I 15720060609de00080
023.pdf).

Sie sieht eine maximale Spreizung der Mauthéhe zwischen ,bester* und
~Schlechtester* Schadstoffklasse von 100 % vor (bisher maximal 50 %). Der Bund
ist aufgefordert, fur eine unverzigliche Umsetzung ins Bundesrecht zu sorgen.
Nach derzeitigem Kenntnisstand wird dies voraussichtlich 2007 mdglich sein.

Der zusétzliche Vorteil einer solchen umweltbezogenen Mautspreizung bestehe
darin, dass davon auch die meist weniger umweltfreundlichen, auslandischen
Lkw erfasst wiirden.

Fahrzeuge bei Staat und Behérden

Alle Ministerien und Behorden in Bayern sollen nur noch emissions- und ver-
brauchsarme Fahrzeuge mit Rul3partikelfiltern beschaffen. Bestehende Leasing-
Vertrdge sollen schnellstméglich umgestellt werden. Die umweltfreundliche Aus-
stattung des offentlichen Fuhrparks soll eine Vorbildfunktion und eine Signalwir-
kung haben.
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» Kennzeichnungsverordnung und Einrichtung von Umweltzonen

Nach der 35. BImSchV vom 10. Oktober 2006 (Verordnung zum Erlass und zur
Anderung von Vorschriften (ber die Kennzeichnung emissionsarmer Kraftfahr-
zeuge) werden Personenkraftwagen, Lastkraftwagen und Busse nach EU-
Abgasnormen gekennzeichnet und in verschiedene Schadstoffklassen eingeteilt.
In Euro O oder ohne Nachristung Euro 1 eingestufte Fahrzeuge bilden eine
Klasse und bekommen keine Plakette und sind als erste von moéglichen Ver-
kehrsbeschrankungen in Umweltzonen betroffen.

Die Kommunen kénnen Fahrverbote oder Verkehrsbeschrankungen je nach

Schadstoffklassen aussprechen. Kraftfahrzeuge mit geringer Schadstoffbelas-
tung kdnnen dann von diesen Beschrankungen ausgenommen werden.

e Verhinderung des Maut-Ausweichverkehrs
(http://www.stmi.bayern.de/bauen/strassenbau/veroeffentlichungen/15801/)

Um den Schwerverkehr auf den Autobahnen zu halten und den Maut-
Ausweichverkehr zu verhindern, ist auf Vorschlag Bayerns durch eine Anderung
der StralRenverkehrsordnung ein neues Zusatzzeichen "Durchgangsverkehr" ein-
geflhrt worden. Eine entsprechend beschilderte Strecke darf dann der Lkw-
Verkehr tber 12 t nicht mehr befahren, es sei denn, er hatte dort einen Standort,
seinen Wohnort oder eine Be- oder Entladestelle laut Begleitpapieren. Der
Schwerverkehr soll auf dem Weg zu seinem Ziel méglichst auf der Autobahn fah-
ren.

10. Haushaltsvorbehalt

Die vorgesehenen Maflinahmen werden im Rahmen vorhandener Stellen und Mittel
umgesetzt und I6sen keine Anspriiche nach dem Konnexitatsprinzip aus.
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Zusammenfassung

Derzeit ist keine EinzelmalRnahme erkennbar, die sofort und fir sich allein die dau-
erhafte Einhaltung der PMj,-Grenzwerte gewdhrleistet. Nur ein MalRBhahmenpaket,
das Teil einer Gesamtstrategie zur konsequenten Reduktion des Feinstaubs ist,
kann zum gewulnschten Erfolg fihren. Nur durch das Zusammenwirken einer Viel-
zahl von MalBhahmen auf internationaler, nationaler, regionaler und lokaler Ebene

kann eine nachhaltige Losung der lufthygienischen Probleme in den Stadten erreicht
werden.
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Anhang 1: Das Lufthygienische Landesiiberwachungssystem Bayern (LUB)

(Quelle: Bayerisches Landesamt fiir Umwelt
http://lifu.bayern.de/luft/fachinformationen/immissionsmessungen/index.htm

Stand: April 2006)

1. Allgemeines

Das seit 1974 kontinuierlich arbeitende Messnetz umfasst 56 Messstationen. Sie
liegen stral3ennah in Innenstadten, in Stadtrandzonen und Industriegebieten. Mess-
stationen in landlichen Bereichen zur Erfassung der groRrdumigen Hintergrundbe-
lastung an sehr stark verkehrsbelasteten InnenstadtstralRen mit ,schluchtartiger”
Randbebauung (sog. hot spots) runden das Messnetz ab.

Das LUB entspricht den EU-Luftqualitatsrichtlinien, die mit der 22. und 33. BImSchV
in nationales Recht umgesetzt wurden. Neben Luftschadstoffen werden auch mete-
orologische Daten erfasst und Staub im Labor auf Inhaltsstoffe analysiert.

Aufgrund der LUB-Messungen, der ortlichen Lageverhaltnisse, des Einsatzes von
Luftmessfahrzeugen und von Ausbreitungsrechnungen lassen sich Uber die lokalen
Messergebnisse des LUB hinaus zu den Immissionen an anderen Stellen Bayerns
Aussagen ableiten. So kann die Schadstoffbelastung EU-konform und reprasentativ
auch fur das gesamte Staatsgebiet ermittelt werden.

2, Aufgabenstellung
Die allgemeine Aufgabe des LUB ist, insbesondere zur Erfillung gesetzlicher Auf-
trage, in Bayern Luftschadstoffe zu messen. Aufgabenschwerpunkte sind:
» Ermittlung von lokalen und regionalen Immissionsbelastungen,

» Erkennung von erhéhten Immissionskonzentrationen, vor allem bei langer an-
dauernden Inversionswetterlagen,

» Feststellung von grenziberschreitenden Schadstoffverfrachtungen,

» Verfolgung der Ozonbelastung (33. BImSchV),

» Auslésung von Luftreinhalte- und Aktionsplanen (8 47 BImSchG)

» Sondermessungen und Stoffanalysen,

» Trendbeobachtungen und Beitrage zu Luftqualitatsindizes,

» Immissionsdaten fur landesplanerische und wissenschatftliche Zwecke,
» Fortentwicklung von Rechten- und Prognosemodellen,

« aktuelle Informationen der Offentlichkeit durch Internet (www.bayern.de/lfu/luft)
und Videotext (BR, Seiten 630 - 636) (alle drei Stunden, im Sommer tagsiber je-
de Stunde).
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Technische Konzeption

Struktur

Jede Messstation ist mit einem Messstationsrechner (MSR) ausgestattet und mit
dem Zentralrechner in Augsburg mit Wahlverbindungen Uber das o6ffentliche Fern-
sprechnetz verbunden.

Der Zentralrechner der Messnetzzentrale ruft im Regelfall die Messwerte jeder
Messstation 6 mal pro Tag automatisch ab, in den Nachmittagsstunden des Som-
merhalbjahres werden dartber hinaus die Messdaten stindlich abgerufen.

Der Rechner in der Messstation erkennt erhdhte Schadstoff-Konzentrationen durch
vorgegebene Schwellwerte selbst und leitet in diesen Fallen die Messwerte unmit-
telbar an die Messnetzzentrale weiter, so dass bei kritischen Situationen das Be-
triebs- bzw. Bereitschaftspersonal ohne Verzégerungen und zu jeder Tages- und
Nachtzeit unterrichtet wird.

Messkomponenten

In den Messstationen werden folgende Luftschadstoffe automatisch erfasst:
» Schwefeldioxid (SO,),

» Kohlenmonoxid (CO),

» Stickstoffoxide (NOy - Stickstoffmonoxid - NO und Stickstoffdioxid - NO, -),
» Einzelkohlenwasserstoffe Benzol, Toluol, o-Xylol (BTX),

» 0Ozon (O3),

» Schwefelwasserstoff (H,S),

 Feinstaub-PMjo (< 10 um).

Seite 109



50-8702.22-261

REGIERUNG VON NIEDERBAYERN

Die Einzelkenndaten der eingesetzten Messgerate sind in den folgenden Tabellen

zusammengestellt:

Tabelle 14: LUB-Messkomponenten - Luftschadstoffe
Messbereich | Nachweis-

Messkomponente Messprinzip 3 grenze Hersteller Typ
Schwefeldioxid (SO,) UV-Fluoreszenz 0..14 0,003 MLU 100A
Schwefelwasserstoff (H,S) UV-Fluoreszenz 0...0,76 0,001 MLU 101A
Kohlenmonoxid (CO) IR-Absorption 0..060 0,1 HORIBA APMA 360

Gasfilter- 0...60 0,2 MLU 300A
korrelation
Stickstoffmonoxid (NO) Chemi- 0...1,35 0,001 ECO CLD 700
lumineszenz PHYSICS | AL
Stickstoffdioxid (NO,) Chemi- 0...2,0 0,002 ECO CLD 700
lumineszenz PHYSICS | AL
Ozon (O3) UV-Absorption 0...1,0 0,004 Thermo TE 49
Instru-
ments
UV-Absorption 0...1,0 0,003 MLU 400
Einzelkohlenwasserstoffe:
Benzol Thermodesorption | 0...0,10 0,0001 Siemens U 102 BTX
Toluol ";1“ Kap;"argai'_ 0...0,30 0,0001
o-Xylol chromatographie | 4 510 0,0001
Feinstaub-PMyo 3-Absorption 0...1,0 0,003 ESM- FH 62 I-R
Anderson
Massenschwinger | 0...1,0 0,003 Rupp. & TEOM
Pata- 1400a
shnick
Gravimetrie: DIGITAL DA-80 H
(High Volume 0,001 Leckel SEQ47/5O
Sampler)
(Low Volume 0,005
Sampler)
Tabelle 15: LUB-Messkomponenten - meteorologische Parameter

Messkomponente Messprinzip Messbereich Hersteller Typ
Windrichtung Windfahne 0...360 Grad | Thies 4.3324.21.000
Windgeschwindigkeit Schalenkreuz 0,5...35m/s | Thies 4.3324.21.000
Lufttemperatur Platinwiderstand -30...+50 °C Thies 1.1005.51.015
Luftfeuchte Haarhygrometer 10...100 % Thies 1.1005.51.015
Luftdruck Dosenbarometer 950...1.050 Thies 3.1150.10.015

hPa
Globalstrahlung Thermospannung | 0...2.000 Kipp & UM 5
W/ m?2 Zonen
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Die Filterbdnder der Staub-Messgerate einiger Messstationen werden auf Schwer-
metalle (vor allem auf Blei) und auf Radioaktivitat analysiert. Die Filter einiger
Staubsammler werden ebenfalls auf Schwermetalle, sowie auf Rul3, organischen
Kohlenstoff und l6sliche lonen analysiert. Aul3erdem wird an ausgewahlten Standor-
ten Staubniederschlag nach der Methode Bergerhoff gemald Richtlinie VDI 2119
Blatt 2 gesammelt und in den Labors u. a. auf Schwermetalle untersucht.

Daneben werden in jeder Region die fur die Ausbreitung von Schadstoffen in der
Atmosphéare wesentlichen meteorologischen Parameter, wie Windrichtung, Windge-
schwindigkeit, Temperatur, Luftfeuchte, Globalstrahlung und Luftdruck gemessen.

Die Einrichtungen des LUB werden auRRerdem fiir die flichenmaRige Erfassung der
Radioaktivitat in Bayern, das Immissionsmesssystem fur Radioaktivitat (IfR), ver-
wendet.

Die Messgeréte zur Bestimmung der Luftschadstoffe sind an den automatischen Be-
trieb angepasst und enthalten neben dem Messsystem vor allem Fihler fir die Zu-
standsiberwachung der Messgerate sowie Priifgaseinrichtungen fur die im Zyklus
von 23 Stunden automatisch gesteuerte Kalibrierung. Eine Steuerung der Messge-
rate ist vor Ort und von der Zentrale aus maoglich.

Messkabine und Probenahmesystem

Im LUB werden vorrangig Messkabinen mit den MaBen L =3,5m,B=29m, H =
2,9 m aus Betonplatten mit PU-Schaum als Warmeisolierung verwendet. Fir die
Verkehrsstationen werden begehbare und nicht begehbare Metallcontainer mit den
MaRBenL=18m,B=1m,H=225mbzw.L=15m,B=0,9m, H=1,4 m einge-
setzt. Samtliche Messstationen sind mit Klimageraten ausgestattet und werden mit
einer Innentemperatur von 22° C + 2° betrieben.

Die zu messende AulRenluft wird zur Analyse gasformiger Stoffe 1 m, zur Messung
von Schwebstaub bzw. Feinstaub-PM;o 1,5 m tUiber dem Dach der Messstation an-
gesaugt; damit wird eine ungestorte Luftprobenahme fur alle Windrichtungen ge-
wabhrleistet. Die Luftprobe wird in der Messstation auf die verschiedenen Analysen-
gerate verteilt. FUr die Probeluftleitungen werden inerte Materialien verwendet, wie
Borsilikatglas oder Teflon bzw. Edelstahl bei der Kohlenwasserstoff- und Staubmes-
sung.

Messstationsrechner

Der Messstationsrechner muss die Messgerate in der Messstation steuern, ihre Da-
ten erfassen, verarbeiten und speichern sowie die Datenferntbertragung abwickeln.
Im LUB wird ein leistungsfahiges, sehr ausfallsicheres und kompaktes Industrie-
Prozessorsystem eingesetzt. Die wichtigen Bereiche, wie Programme und Mess-
netzparameter, sind in Festwertspeichern abgespeichert, um einen sicheren Betrieb
bei Netzstérungen, bei Gewittern, bei Spannungsausfallen etc. zu gewahrleisten.
Das Wartungspersonal hat vor Ort die Mdglichkeit, tiber eine vereinfachte Bedien-
einheit oder ein Bedienterminal den Messstationsrechner zu steuern und Messstati-
ons- sowie Messgerateinformationen abzurufen.
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Messnetzzentrale

Die Aufgabe der Steuerung und Funktionskontrolle des gesamten Messnetzes U-
bernimmt der Zentralrechner der Messnetzzentrale. Dieser fuhrt u. a. die automati-
schen Datenabrufe, die Verarbeitung und Speicherung der Messwerte und die Auf-
bereitung der Messwerte fur die Anwender durch. AulRerdem werden die ange-
schlossenen Systeme, wie z. B. das Videotext-System des Bayerischen Fernsehens
(Tafeln 630 bis 636), das Internet (http://www.bayern.de/lfu/luft/) und der bundes-
weite Datenverbund, bedient und die Datentibermittlung an das Auswertesystem mit
Langzeitdatenhaltung durchgefiihrt. Von ausgewahlten Messstationen werden im
Sommerhalbjahr die Ozonkonzentrationen sowie deren Vorlaufersubstanzen in die
Ozonprognose eingebunden und die Ozonvorhersage uber die Medien Internet und
Videotext ebenfalls veroffentlicht.

Zur rechtzeitigen Erkennung von bedeutsamen Immissionssituationen wurde an die
Messnetzzentrale ein automatischer Alarmmelder gekoppelt, der im Bedarfsfall das
Betriebs- bzw. das Bereitschaftspersonal zu jeder Tages- und Nachtzeit alarmiert.

Umstrukturierung des LUB

Die Umsetzung der EU-Luftqualitatsrahmenrichtlinie 96 / 62 / EG und der Tochter-
richtlinien 1999 / 30 / EG, 2000/ 69 / EG und 2002 / 3/ EG in die 22. BImSchV er-
fordert eine Anpassung bezlglich der Lage und der Bestiickung eines Teils der
LUB-Messstationen. Wesentliche Merkmale sind hierfiir:

* neue Standortkriterien, z. B. fir Verkehrs- und Hintergrundmessstellen,

* neue Komponenten, z. B. Benzol, Feinstaub PM,

» Reduzierung von Messgeraten im Hinblick auf den Rickgang der Immissionsbe-
lastung bei SO, und CO.

In der folgenden Tabelle sind die Anderungen im Messnetz dargestellt:

Tabelle 16: Bisheriges und neues LUB-Messnetz
Stand April 2006
Standortkriterien Stand 2002
beibehalten verlagern neu

Stadtgebiet 27 12 7

Stadt. Randgebiet 13 8

Industrienah 8 6

Verkehrsnah 12 12 6"
Landliches Gebiet 4 4 1
Summen 64 56 )

7 zwei weitere Stationen sind in Vorbereitung
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Beschreibung der LUB Messstation in Landshut
(Quelle: LfU - http://inters.bayern.de/luebdoc/htmli/luebstation 203.php)

o

) i\bbildunq 20: Ansicht der LUB-M ssstation von Osten

Ty

o

Abbildung 21: Ansicht LUB-Messstation von Norden
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i
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Abbildung 22: Lage der Messstation im Stadtgebiet Landshut
(roter Punkt) (oben Luftbild, unten Kartenausschnitt)
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Tabelle 17: Bestiickung Messstelle
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Stationscode

L24

Stationsname Landshut / Podewilsstrae
Stationsart verkehrsbezogen
PLZ 84028

Strale Podewilsstrale
Flur-Nr. 770

Messbeginn 1976

Rechtswert 4511600
Hochwert 5378000
Ostliche Lange 12°9°26”
Nordliche Breite 48°32°26”

Hohe GNN 390

Messhohe 4m

Abstand von der StraRe 3m

Orientierung der Station

Tal, Innenstadt

Messgerite

bestiickung

SO,

NO

NO>

CcOo

BTX

Os

H2S

CnHmMO

CnHm

Schwebstaub PMio

Staubniederschlag

Rul

InhStaub

InhStNieder

Windrichtung

Windgeschwindigkeit

Lufttemperatur

Niederschlag

Luftdruck

Luftfeuchtigkeit

XX [X[X]|X]X

Globalstrahlung
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Anhang 2: StraBenabschnitte mit Uberschreitungen des RuB- bzw. Benzol-
Jahresmittelwertes entsprechend dem Gutachten des TUV-
Umweltservice vom 17. November 1999

. T R e T PR A Y

‘ 052285 ooo{).es

Legende zum Farbcode: griin<7 pu/m3,gelb7-8pu/m3>8pu/m?

Abbildung 23: RuBimmissionen entsprechend dem Gutachten
des TUV-Umweltservice vom 17. November 1999
(Abschiatzung der Ru- / Benzolbelastung an HauptstraRen
bayerischer Stadte 1998 - Stadt Landshut) - Landshut Nord

Seite 116



REGIERUNG VON NIEDERBAYERN
50-8702.22-261

—
0008.€S

| S o R e e
00SL.£5 00S9/65  0009/ES  00SS/ES
sy 2 ) ERET RIS e

=]

Landshut - Stid

0008 '!Les %1.89- ’

<

;:; e
000.LLES
THT (S

o i)
000?&89 UOG?LBS

4513000
|

451 ‘: 000 451 “I 500 451 ?000 451 %500

L

451 (11500

451 ?000

450?500

450?000

Legende zum Farbcode: griin<7 p/m3 gelb7 -8 p/ m* >8 u/ m*

Abbildung 24: RuBimmissionen entsprechend dem Gutachten
des TUV-Umweltservice vom 17. November 1999
(Abschéatzung der RuB- / Benzolbelastung an HauptstraBBen
bayerischer Stadte 1998 - Stadt Landshut) - Landshut Siid
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Legende zum Farbcode: griin<7 pu/m3,gelb7-8pu/m3>8pu/m?

Abbildung 25: RuBimmissionen entsprechend dem Gutachten
des TUV-Umweltservice vom 17. November 1999
(Abschiatzung der Ru- / Benzolbelastung an HauptstraRen
bayerischer Stadte 1998 - Stadt Landshut) - Landshut Zentrum

Seite 118



REGIERUNG VON NIEDERBAYERN
50-8702.22-261

WaTEe i
OOS?LQS

X By ot =2 : X : : : )
0050865 00ODSES G6/ES  0006.ES 000B/6S ~ O0SLJES ~ 000LLES
pi—p =T S P PRI Ly B I il I . L L N

4512000 451 ?500 451 ?000 451 1?500 451 ?000
1 ‘ R .

4511500

451 “IOOG‘

4510500
I

4510000

Legende zum Farbcode: griin <9 pu/m3 gelb 9 -10 p/ m3,>10 p/ m?

Abbildung 26: Benzolimmissionen entsprechend dem Gutachten
des TUV-Umweltservice vom 17. November 1999
(Abschétzung der RuB- / Benzolbelastung an HauptstraBen
bayerischer Stadte 1998 - Stadt Landshut) - Landshut Nord

Seite 119



REGIERUNG VON NIEDERBAYERN
50-8702.22-261

— T
4513000

4512500

— ——— — et
00011€5 /65 000865 00SS/SS
: j i - o)\

Landshut - Sud

000?1.99

Legende zum Farbcode: griin <9 pu/m3,gelb9-10 p/ m3 >10 p/ m?

Abbildung 27: Benzolimmissionen entsprechend dem Gutachten
des TUV-Umweltservice vom 17. November 1999
(Abschatzung der Ru- / Benzolbelastung an HauptstraRen
bayerischer Stadte 1998 - Stadt Landshut) - Landshut Siid
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Legende zum Farbcode: griin <9 pu/m* gelb9-10 p/ m3,>10 p/ m*

Abbildung 28: Benzolimmissionen entsprechend dem Gutachten
des TUV-Umweltservice vom 17. November 1999
(Abschéatzung der RuB- / Benzolbelastung an HauptstraBen
bayerischer Stadte 1998 - Stadt Landshut) - Landshut Zentrum

Seite 121



REGIERUNG VON NIEDERBAYERN
50-8702.22-261

Anhang 3: Zusammenhange zwischen Ruf} (EC)- und PM4,-Messwerten

Aus vergleichenden EC- und PMjy-Messungen, welche in Minchen und Berlin durchgefiihrt
worden sind, lasst sich ein halb quantitativer Bezug ableiten.

EC/PM10-Abhéangigkeiten
(Mittelw erte aus MEDIV 2001 und FESIS 2002)

80
0 ’ -R3;,3:x0+9;7,8
60 - o

a
o

y = 25,28Ln(x) - 1,37 —
R’ = 0,98

N W
O O O O o
|

PM10-Jahresmittel (pg/m?
I

=

8 10 12 14 16 18 20
EC-Jahresmittel (ug/m?)

o
N
i
»

Vergleich der Jahresmittelwerte EC Thermographie in pg/m* mit Jahresmittelwerten PM 10 in den
Jahren 2001 bis 39. Kalenderwoche 2003

0O JahresMW
60

® JahresMW 2001

50 (=]
JahresMW 2002

40 O MW  bis 39. KW 2003

20 )
/U y = 2,9502x + 21,614
® R? = 0,4491

20 y=2,5995x + 17,868
R?=0,7683

o)
o)

y =3,095x + 21,093
R?=0,8762

PM 10 Jahresmittelwerte in pg/m® berechnet aus
gemittelten Wochenwerten des FHIR

10

y = 4,4256x + 20,872
R?=0,8636

T T T T T T T
0 1 2 3 4 5 6 7 8
EC Jahres MW in ug/m?® aus Wochenwerten des RUBIS Programms

Abbildung 29: EC-PM,o-Verhiltnisse aus zwei bayerischen (oben)
und vier Berliner (unten) Messprogrammen

Als Beispiel ist in der Abbildung 30 eine Gegeniiberstellung von Mittelwerten aus zwei baye-
rischen und vier Berliner Messprogrammen aufgezeigt. Dabei enthalten die bayerischen
Messserien Ergebnisse sowohl verkehrsnaher, als auch verkehrsferner Messungen. Die li-
nearen Regressionen der bayerischen und Berliner Messergebnisse weisen vergleichbare
Steigungen auf.
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Aus den Messergebnissen lasst sich gut erkennen, dass bei Erreichen oder Uberschreitung
eines Jahresmittelwertes fir Rul® von 8 ug / m3 (Konzentrationswert der 23. BImSchV) die fir
2002 geltende Summe aus Grenzwert + Toleranzmarge der 22. BImSchV von 44,8 ug / m3
mit einiger Sicherheit Uberschritten ist. Auch der vereinfachend fiir die Beziehung PMy, / EC
verwendete Faktor von c(PMyg)= 6*c(EC) bestatigt sich fir den in Verkehrsnéhe haufig anzu-
treffenden PM;o-Konzentrationsbereich von 30 - 50 ug / m3.

PM10-Jahresmittelwerte und Uberschreitungshiufigkeiten
(aus LUB 2001 und 2002)

m  Anz. TMW> 50 pg/msd
e >65pug/m
= = = =Linear (> 60)

A

> 60

Linear (Anz. TMW> 50 pg/m? )
— = =Linear (> 65 pg/m?)

120 . <
. 110 | |
© 100 1 - n
2 I -
S 90 I -
g 80 - | y=37x-772 =
- 2 — L] _
2 20 R2=0,86 W y =2,1x - 47,2
S (] 2 —
§ 60 | | : R2=0,77
4 [ . -
g 50 L =, -
:Z 40 - .. R ‘. -
- 30 A ‘;ii — - =0 |
-§ 20 - - s y=16x-345
c = R2=0.71
< 10 -

0 : — :

15 20 25 30 35 40 45 50

PM10-Jahresmittel pg/m?

Abbildung 30: PM,,-Jahresmittelwerte und Uberschreitungshiufigkeiten
verschiedener Grenzwert- und Toleranzmarge-Summen

Aus Abbildung 31, welche eine Zusammenstellung von PMj,-Jahresmitteln und Uberschrei-
tungshaufigkeiten verschiedener, nach der 22. BImSchV festgelegter Grenzwert + Toleranz-
marge-Summen enthalt, l1asst sich aussagen, dass bei einem PMjg-Jahresmittel von 45 g /
m3 (entsprechend etwa einem RuR-Jahresmittel von 8 pg / m3) eine Uberschreitungshaufig-
keit von 35 mal / Jahr fur die fur 2002 geltende Summe aus PMo-Grenzwert und Toleranz-
marge fir das Tagesmittel von 65 pug / m3 erreicht ist, bei einem PMy,-Jahresmittel von etwa
39 pg / m3 (entsprechend einem RuRB-Mittelwert von 6 ug / m3) die zulassige Uberschrei-
tungshaufigkeit fir die 2003 geltende Summe aus PM;o-Grenzwert und Toleranzmarge von
60 pg / m3 und bei einem PMy,-Jahresmittel von etwa 30 pug / m3 (entspr. ca. 4 ug / m3 EC)
die ab 2005 zulassige Uberschreitungshaufigkeit eines PMio-Tagesmittels von 50 pg / ms3 im
Jahr.
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Anhang 4: Ausziige aus den Leistungsbeschreibungen des LfU fiir

3.1

Screening-Messungen von Stickstoffdioxid, Benzol, Toluol und
Xylolen und RuB sowie Schwebstaub bzw. Feinstaub-PMo an ver-
kehrsbelasteten Punkten

Allgemeines

Im Vollzug des 8§ 40 BImSchG, der 22. und 23. BImSchV im Zusammenhang mit
Schadstoffbelastungen durch Kraftfahrzeuge sollen in innerstadtischen Bereichen
mit hoher Verkehrsdichte Messungen der kanzerogenen Luftschadstoffkomponen-
ten Stickstoffdioxid (NO), Benzol, Toluol und Xylole und Rul3 sowie Schwebstaub
bzw. Feinstaub-PMjedurchgefiihrt werden.

Messorte

Verkehrsbedingte Immissionen sind in bayerischen Kommunen problemarientiert an
Messpunkten zu bestimmen, deren Lage vom LfU vorgegeben wird.

Die Einrichtung der Messstellen soll gemaR der 22. und 23. BImSchV folgenden
Gesichtspunkten gentigen:

Der Probenahmeort soll mindestens 25 m Abstand von grof3en Kreuzungen entfernt
sein, in mindestens 1 m Abstand von Geb&uden und in einer Hohe zwischen 1,5 m
und 3,5 m liegen, wobei der diagonale Abstand zum Quellbereich (Mitte der zum
Probenahmeort nachstgelegenen Fahrspur) dabei mindestens 4 m und hochstens
5 m betragen soll.

Dabei wird eine Position der Messstelle in groRerer Hoéhe (> 2,5 m) bevorzugt, um
Manipulation, Beschadigung oder Zerstérung der Messeinrichtungen zu verhindern.
Fiur die Messorte sollen in Zusammenarbeit mit den beteiligten Kommunen Strom-
anschlisse aus privaten oder 6ffentlichen Verteilernetzen bereitgestellt werden. Die
Kosten fir Installation und Stromverbrauch sind Bestandteil der vom Auftragnehmer
zu erbringenden Leistung. Soweit erforderlich sind fur den Schutz bzw. fir die Auf-
stellung der Messeinrichtungen von Seiten des beauftragten Messinstituts Schutz-
gitter und/oder Geruste vorzusehen.

Komponenten, Analytik und Messstrategie

In der 22. und 23. BImSchV sind fur Stickstoffdioxid (NO,), Feinstaub-PM,o, Benzol
und Ruf® Grenz- bzw. Konzentrationswerte u. a. auf der Basis von Jahresmittelwer-
ten und 98-Perzentilen festgelegt.

Benzol

Zur Messung von Benzol sollen an den Messstellen Passivsammelverfahren z. B.
mit ORSA-ROhrchen der Fa. Drager, Lubeck, auf der Basis von Monatsproben ge-
wahlt werden. Die Auswertung soll jedoch nicht nach der von der Fa. Drager, son-
dern nach der u. g. vom Landesumweltamt Nordrhein-Westfalen erarbeiteten For-
mel " (Gl. 1 und 2) erfolgen. Neben der Komponente Benzol ist bei allen Messun-
gen sowohl Toluol als auch die Summe aus o-, m- und p-Xylol mitzubestimmen, um
evtl. Fremdeinflisse (z. B. Industrie) auf die Immission erkennen zu kénnen.

13

Pfeffer, H.-U., Breuer, L., Ellermann, K.: Validierung von Passivsammlern fiir Immissionsmessungen von Kohlenwasserstof-
fen, Materialien Nr. 46 des Landesumweltamtes Nordrhein-Westfalen, 1998
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.(mj)l([ppm] (Gl. 1)

g/m3]. (Gl. 2)

Konzentration des KW in ppm

Konzentration des KW in pg / m3 bez. auf 293 K und 1.013 hPa
Expositionszeit in Stunden

adsorbierte Stoffmenge in ug

Molekulargewicht des KW

= 24,06 Molvolumen bei 293 K

Korrelationskoeffizienten nach LUA NRW gemal3 folgender Tabelle 17:

Tabelle 18: Korrelationskoeffizienten nach LUA NRW

KW Mc a X
Benzol 78 1,460 0,897
Toluol 92 1,708 0,920
Ethylbenzol 106 1,599 0,773
p, m-Xylol 106 1,629 0,859
o-Xylol 106 1,364 0,913
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3.2 Stickstoffdioxid

Zur Messung von Stickstoffdioxid sollen an allen Messstellen Passivsammelverfah-
ren auf der Basis von Monatsproben gewahlt werden. Als Passivsammler sind modi-
fizierte Palmes-Rodhrchen (mit Turbulenzsperre) zu verwenden.

Tabelle 19: Beschreibung des Passivsammlersystems mit Palmes-Réhrchen
Passivsammler Typ PALMES - Réhrchen aus Plexiglas (Polyacrylat)
Geometrie:

Plexiglasrohrlange: 75 mm

Innendurchmesser: @ 9 mm

3 Edelstahlnetze: @ 9,5 mm

2 Abschlusskappen, davon eine mit ausgestanztem Loch von @ 9 mm und
eingelegtem Quarzfaserfilter als Turbulenzsperre

eff. Diffusionsquerschnitt: 0,743 cm2

Diffusionsstrecke: 82 mm

Diffusionsbarriere: Quarzfaserfilter

Vorbereitung der in Chromschwefelsdure gereinigte Edelstahl-Drahtnetze werden mit einer
Sammler Lésung aus 1 Teil Triethanolamin und 7 Teilen Aceton getrankt und zum
Trocknen auf Filterpapier ausgelegt

Analyse Benetzung der Drahtnetze mit 2,1 ml Kombinationsreagenz, dabei entsteht
eine rosa bis rot gefarbte Lésung

Kombinationsreagenz | 1 Teil Sulfanilamidreagenz
1 Teil bidest. Wasser
1/10 Teil N-1-Naphthylethylen-diamin-di-hydrochlorid (NEDA)

Fotometer Wellenlange: 535 nm
Standard Natriumnitrit
Blindwertkontrolle gleiche Behandlung wie Probenahmerdhrchen, verschlossene Aufbewah-

rung in der Transportbox, anschlielend analoge Auswertung wie beauf-
schlagte Sammler

Auswertung nach Fick'schem Gesetz unter Berticksichtigung der R6hrchenabmessun-
gen, der mittleren AuBenlufttemperatur wahrend der Probenahme und Be-
zug des Ergebnisses auf 293 K und 1013 hPa.

Folgender Diffusionskoeffizient soll verwendet werden:

(bez. auf 21,1 °C / 1013 hPa):

NO,: 0,154 cm?/s

Zur Berechnung des 98 %-Wertes fur Stickstoffdioxid soll die Formel 98 %
Wert = 3,6537 MW®*" verwendet werden
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RuB, Schwebstaub bzw. PM,,

Messungen 1994 - 1999: Die Bestimmung der Jahresmittelwerte von Ruf3 und
Schwebstaub soll nach VDI-Richtlinie 2465, Blatt 1, aus monatlichen Luftproben er-
folgen. Im Einzelnen ist dabei wie folgt vorzugehen:

Messungen ab 2000: Die Bestimmung von Rul3 und Feinstaub-PM;, soll Uber Pro-
benahmen mit einem Vorabscheider nach EN 12341 nach folgenden Vorgaben
durchgefihrt werden:

Probenahme

Messungen 1994 - 1999: Bei der Probenahme kdnnen Filterhalter-Systeme verwen-
det werden, die den Feinstaub erfassen und grébere Partikel mit einem aerodyna-
mischen Durchmesser > 70 um durch Vorabscheider Giberwiegend aus der Proben-
luft entfernen. Geeignet sind z. B. das Kleinfiltergerat GS 050/3-C (VDI RL 2463,
Bl.7). Anstelle von 24-Stundenproben werden jedoch mit einem reduzierten Pum-
penvolumen von ca. 100 | / h 30(x 2) Tagesproben gezogen. Die Regelgenauigkeit
des Pumpenvolumens soll < 5 % sein. Das reduzierte Probevolumen bewirkt eine
der Vorschrift der 23. BImSchV angenaherte PMo-Probenahme.

Optional kann natirlich auch eine vorschriftgetreue PM;o-Probenahme erfolgen,
wobei allerdings wiederum von Monatsproben auszugehen ist.

Zur Abscheidung des Feinstaubes werden bindemittelfreie Glasfaserfilter oder bes-
ser Quarzfaserfilter (Durchmesser = 47 - 50 mm) verwendet. Vor der Probenahme
werden diese bei 500 °C Uber 4 Stunden gegliht, um Reste organischer Verbindun-
gen zu entfernen. Nach dem Gluhen sollen die Filter 24 Stunden im Exsikkator Uber
Silicagel aufbewahrt werden. Fir jede Probenahme werden zwei Glasfaserfilter zu-
sammen gewogen und anschlielend hintereinander in den Filterhalter des Probe-
nahmegerétes gelegt (AuRenluftfilter und Back-up-Filter), um auch beim Durchbruch
des AulRenluftfilters eine korrekte Messung zu gewdhrleisten. Die Probenamedauer
betragt 30 £ 2 Tage. Zur Bestimmung der Kohlenstoffkonzentration wird die Summe
aus den Kohlenstoffgehalten der Einzelfilter herangezogen.

Messungen ab 2000: Bei der Probenahme sind Systeme zu verwenden, die den
Feinstaub erfassen und grébere Partikel mit einem aerodynamischen Durchmesser
> 10 um durch einen Vorabscheider gemal EN 12341 tUberwiegend aus der Pro-
benluft entfernen. Geeignete Vorabscheider kbnnen bei Bedarf vom LfU leihweise
zur Verfigung gestellt werden. Als Probenpumpe sind z. B. Mini-Volume-Sampler
mit einem Pumpenvolumen von ca. 100 | / h geeignet. Die Regelgenauigkeit des
Pumpenvolumens soll <5 % sein.

Zur Abscheidung des Feinstaubes werden bindemittelfreie Glasfaserfilter oder bes-
ser Quarzfaserfilter verwendet. Vor der Probenahme sollten diese bei 500 °C Uber
4 Stunden gegluht werden, um Reste organischer Verbindungen zu entfernen. Bei
entsprechend niedrigen C-Blindwerten kann ggf. auf das vorherige Glihen verzich-
tet werden (vgl. auch 3.3.6). Nach dem Glihen sollen die Filter 24 h in einem klima-
tisierten Raum bei 20 °C und 40 % rel. Luftfeuchte konditioniert werden (s. 3.3.2).
Die Probenahmedauer betrgt 30 £ 2 Tage. Die Bestimmung der Ru3konzentration
erfolgt nach der 23. BImSchV Anhang Il nach folgendem Verfahren (3.3.2 - 3.3.5):
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Konditionierung und Bestimmung des Staubgehalts der Filter

Vor der Bestaubung sind die Filter mit einer ausreichenden Anzahl Blindfilter
(> 10 % der zu bestaubenden Filter) in einem klimatisierten Raum 24 h bei 20 °C
und 40 % rel. Luftfeuchte zu konditionieren und anschlieRend zu wiegen. Die Blind-
filter sind ebenso wie die zu bestaubenden Filter in die daftr vorgesehenen Probe-
nahme-Halterungen einzusetzen und wahrend der Probenahmezeit in einer staub-
geschuitzten Kassette aufzubewahren. Die mit Staub belegten Filter sowie die Blind-
filter werden wiederum 24 Stunden bei 20 °C und 40 % rel. Luftfeuchte konditioniert
und anschliel3end zur Bestimmung der Feinstaubkonzentration bzw. der Blindwert-
streuung gewogen.

Flissigextraktion (Abtrennung des organischen Kohlenstoffes)

Die Filter werden zur Abtrennung des organischen Kohlenstoffes einer Flissigex-
traktion unterzogen. Dazu werden sie in einer Petrischale mit Schliff (belegte Flache
des Filters nach oben) mit Hilfe einer Pipette mit 10 ml einer 50 : 50 Vol.-% Mi-
schung aus Toluol und Isopropanol oder mit 10 ml Tetrahydrofuran bedeckt. Die
Schale wird verschlossen und 24 Stunden bei Raumtemperatur stehen gelassen.
Nach der Extraktion wird das Ldsemittel aus der Schale abpipettiert. AnschlieRend
werden die Filter wahrend 4 Stunden im N,-Strom und danach weitere 20 h in einem
evakuierten Exsikkator getrocknet.

Thermodesorption

Die extrahierten und getrockneten Filter werden zur Entfernung von an der Probe
anhaftenden Losungsmittelresten und nicht extrahierbaren organischen Fraktionen
einem Thermodesorptionsschritt unterzogen. Die Thermodesorption lehnt sich an
die unter 3.3.5 beschriebene Bestimmung des elementaren Kohlenstoffes an. Ab-
weichend dazu wird als Tragergas N, der Reinheit 4.6 verwendet. Die Probe wird
1 Minute auf 200 °C und anschlie3end 7 Minuten auf 500 °C erhitzt.

Bestimmung des elementaren Kohlenstoffes

Das Verfahren zur Bestimmung des elementaren Kohlenstoffes ist in den VDI-
Richtlinien 3481 "Messen gasformiger Emissionen”, Blatt 2 (April 1980) und 3495
"Messen gasférmiger Immissionen”, Blatt 1 (September 1980) beschrieben. Die
Proben werden mit dem dort festgelegten Aufbau 1 Minute auf 200 °C und 7 Minu-
ten auf 650 °C unter O, der Reinheit 3.5 erhitzt. Das dabei gebildete CO, wird nach
einer Gesamtzeit von 10 Minuten durch Titration oder mit einem kalibrierten IR-
Absorptionsverfahren bestimmt.

Blindproben

Von jeder verwendeten Filtercharge (z. B. jeder neuen Filterpackung, jedoch min-
destens 10 % der verwendeten Filterzahl) sind zur Bestimmung des durch organi-
sche oder Carbonatanteile bedingten CO,-Anteils mindestens drei Blindanalysen
nach den Schritten 3.3.1 (nur Vorbehandlung) bis 3.3.5 vorzunehmen und im Er-
gebnis zu beriicksichtigen.

Auswertung

Die Rul3- und Feinstaubmessergebnisse sind auf 273 K, 1013 hPa, die Benzol-, To-
luol-, Xylol- und NO,-Ergebnisse auf 293 K, 1013 hPa zu beziehen.
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Anhang 5: Grenz-, Richt-, Leit-, Immissionswerte fiir die Immission von
Schadstoffen in der Luft

(Quelle:

Bayerisches Landesamt fur Umwelt

http://www.stmugv.bayern.de/umwelt/luftreinhaltung/qrenzwerte/doc/grenzwerte.pdf

Stand: Dezember 2006)

Schwefeldioxid (SO,) Wert Zeitbezug Art des Wertes Schutzobjekt
22. BImSchV 350 pug / m? 1-h-Mittelwert Grenzwert Y menschliche
(24 Uberschreitun- Gesundheit
gen im Kalenderjahr
zulassig)
125 pg / m3 24-h-Mittelwert Grenzwert Y menschliche
(3 Uberschreitungen Gesundheit
im Kalenderjahr zu-
lassig)
500 pug / ms3 1-h-Mittelwert 2 Alarmschwelle menschliche
Gesundheit
20 pg / m3 Kalenderjahr und Grenzwert Okosysteme
Winter
TA Luft ¥ 50 pug / m3 Jahresmittelwert Immissionswert menschliche
Gesundheit
sonst wie wie 22. BImSchV wie 22. BImSchV wie 22. BImSchV
22. BimSchv ®
EG Richtlinie wie 22. BImSchV wie 22. BImSchV wie 22. BImSchV wie 22. BImSchV
1999/30/ EG
WHO 50 pg / m3 Jahresmittelwert Leitwert menschliche
Gesundheit
125 pg / m3 24-h-Mittelwert Leitwert menschliche
Gesundheit

1

2)

3)

4)

5)

Grenzwert ab dem 1. Januar 2005

gemessen an drei aufeinander folgenden Stunden

Winterhalbjahr 1. Oktober des laufenden Jahres bis 31. Marz des Folgejahres

alle Werte nach TA Luft gelten nur fiir Anlagen nach § 3 Abs. 5 BImSchG

ohne Alarmschwelle
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Benzol Wert Zeitbezug Art des Wertes Schutzobjekt
22. BImSchV 5ug/ms Y Jahresmittelwert Grenzwert 2 menschliche
Gesundheit
EG Richtlinie wie 22. BImSchV wie 22. BImSchVv wie 22. BImSchV wie 22. BImSchV
2000/69/EG
TA Luft 5ug/ md Jahresmittelwert Immissionswert menschliche
Gesundheit

b
jahrlich 1 pg / m3
2

Grenzwert ab dem 1. Januar 2010

Toleranzmarge fir Benzol: 5 pg / m3; sie vermindert sich ab dem 1. Januar 2006 bis zum 1. Januar 2010 stufenweise um

Kohlenmonoxid (CO) Wert Zeitbezug Art des Wertes Schutzobjekt
22. BImSchV 10 mg/ m3 8-h-Mittelwert Grenzwert > menschliche
Gesundheit
EG Richtlinie wie 22. BImSchV wie 22. BImSchV wie 22. BImSchV wie 22. BImSchV
2000/69/EG
WHO 10 mg/ m3 8-h-Mittelwert Leitwert menschliche
Gesundheit
30 mg/ ms3 1-h-Mittelwert Leitwert menschliche
Gesundheit
60 mg / m3 1/2-h-Mittelwert Leitwert menschliche
Gesundheit

3)

Grenzwert ab dem 1. Januar 2005
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Stickstoffdioxid (NO,) Wert Zeitbezug Art des Wertes Schutzobjekt
22. BImSchV 200 ug / m3 98 %-Wert der Grenzwert Y menschliche
Summenhaufigkeit Gesundheit
aus Stundenmittel-
werten (oder kurze-
ren Zeitrdumen) ei-
nes Jahres
200 pg / m3 1-h-Mittelwert Grenzwert > menschliche
(18 Uberschreitun- Gesundheit
gen im Kalenderjahr
zulassig) 2)
40 pg / m? 4 Jahresmittelwert Grenzwert > menschliche
Gesundheit
400 pg / m3 1-h-Mittelwert 2 Alarmschwelle menschliche
Gesundheit
TA Luft 40 pg / m3 Jahresmittelwert Immissionswert menschliche
Gesundheit
200 pg / m3 1-h-Mittelwert Immissionswert menschliche
(18 Uberschreitun- Gesundheit
gen im Kalenderjahr
zulassig)
EG Richtlinie wie 22. BImSchV wie 22. BImSchV wie 22. BImSchV wie 22. BImSchV
1999 /30/ EG und
85/203/ EWG
Anhang |
VDI Richtlinie 2310 50 ug / m3 6) 24-h-Mittelwert Richtwert menschliche
Blatt 12 Gesundheit
100 pg / m3 1/2-h-Mittelwert Richtwert menschliche
Gesundheit
WHO 40 pg / m3 Jahresmittelwert Leitwert menschliche
Gesundheit
200 pg / m3 1-h-Mittelwert Leitwert menschliche
Gesundheit

1
2

jahrlich 10 pg / m3
3)
4)

jahrlich 2 ug / ms3
5)

9 fiir Wohngebiete

Grenzwert bis zum 31. Dezember 2009

Grenzwert ab dem 1. Januar 2010

gemessen an drei aufeinander folgenden Stunden
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Stickstoffoxide (NOy)

Wert

Zeitbezug

Art des Wertes

Schutzobjekt

22. BImSchV und
TA Luft

30 pug / md

Jahresmittelwert

Grenzwert D

Vegetation

EG Richtlinie
1999 /30/EG

wie 22. BImSchV

wie 22. BImSchV

wie 22. BImSchV

wie 22. BImSchV

1)

fur Probenahmestellen, die mehr als 20 km von Ballungsraumen oder 5 km von anderen bebauten Gebieten,

Industrieanlagen oder Bundesautobahnen oder mindestens vierspurige Bundesfernstral3en entfernt sind

Ozon (0;) Wert Zeitbezug Art des Wertes Schutzobjekt
33. BImSchV 120 ug / md héchster 8-h- Zielwert 2 menschliche
Mittelwert eines Ta- Gesundheit
ges
120 pg / m3 hochster 8-h- langfristiges Ziel 3) menschliche
Mittelwert eines Ta- Gesundheit
ges
18.000 pg / (m3h) | A0T40 ¥ Zielwert ¥ Vegetation
6.000 pg / (m2 h) AOT40 Y langfristiges Ziel ¥ Vegetation
180 pg / m3 1-h-Mittelwert Informationsschwelle| menschliche
Gesundheit
240 pg / ms3 1-h-Mittelwert Alarmschwelle menschliche
Gesundheit
EG Richtlinie wie 33. BImSchV wie 33. BImSchV wie 33. BImSchV wie 33. BImSchV
2002/3/EG
VDI Richtlinie 2310 120 pg / m3 1/2-h-Mittelwert Richtwert menschliche
Blatt 15 Gesundheit
100 pg / m3 8-h-Mittelwert Richtwert menschliche
Gesundheit
WHO 120 pg / m3 8-h-Mittelwert Leitwert menschliche
Gesundheit

2)

3)

4)

Zielwert, der langfristig eingehalten werden soll

morgens und 20 Uhr abends MEZ im Zeitraum von Mai bis Juli, gemittelt Gber 5 Jahre

5)

Zielwert, der so weit wie mdglich ab dem Jahr 2010 einzuhalten ist
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Feinstaub PM;, Wert Zeitbezug Art des Wertes Schutzobjekt
22. BImSchV und 50 pug / m3 24-h-Mittelwert Grenzwert menschliche
TA Luft (35 Uberschreitun- Gesundheit
gen im Kalenderjahr
zuléssig)
40 pg / m3 Jahresmittelwert Grenzwert menschliche
Gesundheit

EG Richtlinie
1999 /30/EG

wie 22. BImSchV

wie 22. BImSchV

wie 22. BImSchV

wie 22. BImSchV

Staubniederschlag

Wert

Zeitbezug

Art des Wertes

Schutzobjekt

TA Luft

0,35g/(m2d)

Jahresmittelwert

Immissionswert

Schutz vor erheb-
lichen Belastigun-
gen und Nachtei-
len
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Anhang 6: Neue Linienfuhrung in Landshut

StadtLinie

14 Stadtlinien auf den wichtigsten Strecken im Landshuter Busnetz inklusive der neuen Li-
nie 13 (Kreiskrankenhaus - Altstadt - Piflaser Weg), Anbindung der Nachbargemeinden
Kumhausen, Preisenberg, Altdorf und Ergolding. Taktgarantie wochentags von 30 Min. auf
allen hoch frequentierten Linien; Taktgarantie wochentags auf den Linien 5, 8 und 10 alle
60 Min.

ExpressLinie

Expressbusse bringen Sie frih morgens zu den wichtigsten Zugabfahrten Landshuts nach
Minchen und Regensburg. Schnell und zuverlassig, werktags ab 5:00 Uhr; kein Zuschlag,
aber mehr Service durch schnelle und piinktliche Anbindung.

AbendLinie

Abends im Stundentakt von der Innenstadt nach Hause. Sonntag bis Donnerstag von
ca. 21:00 bis 24:00 Uhr, Freitag und Samstag von ca. 21:00 bis 2:00 Uhr. Gunstiger Tarif fur
die Einzelfahrt 2,00 Euro, alle Zeitkarteninhaber nutzen die Abendlinie ohne Aufzahlung.

Schiiler- und BerufsLinie

Neues System durch Vergabe von Liniennummern, jeder Schiler und Berufstatige kennt in
Zukunft seine Linien, genaue Information der Linienfuhrung tber die Angabe der Haltestel-
len, effizientere Nutzung des Gesamtsystems mdglich.

Die neuen Buslinien im Uberblick:

Linie 1 stadteinwarts fahrt Uber die Innere Minchner Strafe und biegt am Grétzberg links
ab, weiter zum Landtor / Stadttheater und Hauptbahnhof, danach Richtung Altdorf.

Linie 1 stadtauswarts bleibt vom HBF und Landtor / Stadttheater kommend unten auf der
WittstraBe und fahrt tbers Kupfereck auf die Veldener StraRe Richtung Kumhausen / Prei-
senberg.

Linie 1 stadteinwarts fahrt nicht mehr tGber die Bahnhofstral3e, sondern auf der Hauptstrafl3e
und nicht mehr durch die Bayerwaldsiedlung zum Hauptbahnhof, danach auf der Luitpold-
straf3e Richtung Kumhausen / Preisenberg.

Linie 2 fahrt in beiden Richtungen das Klinikum direkt an und endet in der oberen Altstadt,
jedoch mit Fahrt durch den Hofberg-Tunnel.

Linie 4 Endhaltestelle ist die Haltestelle Landtor / Stadttheater. Danach tUber Landshut West
inklusive der Haltestellen Hochvogelweg und Bannwallstrale zum Hauptbahnhof.

Linie 7 stadteinwarts fahrt Uber die Innere Minchner StralRe und Dreifaltigkeitsplatz zur
Endhaltestelle ,,Obere Altstadt“. Von dort aus zuriick.

Linie 10 fahrt nicht mehr Gber den Achdorfer Isarsteg, sondern bleibt auf der Wittstral3e und
fahrt Uber Landtor / Stadttheater zur Endhaltestelle direkt vor dem Matthausstift in der Sand-
nerstralle.

Linie 13 ist neu. Sie beginnt am Kreiskrankenhaus und fahrt Uber die WittstralBe und den
Hofberg-Tunnel in die Untere Altstadt (danach weiter zur Endhaltestelle Piflaser Weg).
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Linie 3 bleibt unverandert.

Linie 6 bleibt unverdndert bis zum Hauptbahnhof, fahrt dann auf der Seligenthaler Stral3e in
die Altstadt.

Linie 8 fahrt in Zukunft Uber die GoethestraRe (nordliche Wolfgangsiedlung) und die Bayer-
waldsiedlung zum Hauptbahnhof und danach in die Altstadt.

Linie 11 bedient Gber den Hauptbahnhof nicht mehr Landshut West, sondern fahrt Gber den
Hauptbahnhof und die Seligenthaler StralRe zur Endhaltestelle Alter Viehmarkt. Au3erdem
bedient die Linie 11 nun auch sonntags die Haltestelle Professor-Buchner-Stral3e.

Linie 2 / 12 bleibt in diesem Bereich unverandert.

Linie 3 /5 /7 bleibt in diesem Bereich unveréandert. Linie 13 bedient den Piflaser Weg (ehe-
mals Linie 4).

Linie 5 bleibt unverandert.
Linie 6 fahrt Gber die Seligenthaler StraRe zum Hauptbahnhof.
Linie 7 bleibt im Linienverlauf bis auf die neue Endhaltestelle ,Obere Altstadt* unverandert.

Linie 8 fahrt wie bisher vom Hauptbahnhof auf der Seligenthaler Stral3e zur Haltestelle Unte-
re Altstadt.

Linie 9 bedient in Zukunft den Hauptbahnhof und Uber die Seligenthaler StralRe die Halte-
stelle ,Untere Altstadt".

Linie 10 bleibt auf der WittstraRe und fahrt nicht tber den Achdorfer Isarsteg zum Matthaus-
stift, sondern Uber die Haltestelle Landtor / Stadttheater.

Linie 11 fahrt Gber den Rennweg von Léschenbrand aus Uber den Hauptbahnhof, danach
Seligenthaler Stral3e zur Endhaltestelle ,Alter Viemarkt / CCL". Linie 12 bleibt unverandert.

Linie 13 ist neu und bedient vom Kreiskrankenhaus Uber den Hofberg-Tunnel kommend, die
Haltestellen ,Untere Altstadt* und ,Bismarckplatz“, danach Uber die Podewilsstra3e zum Pi-
flaser Weg.

Linie 14 bleibt unveréandert.
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Anhang 7: Tagesmittelwerte der Feinstaubbelastung (PM4o) in Landshut
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Abbildung 31: PM,,-Tagesmittel in Landshut, Podewilsstrale - 1. Quartal 2006

250

Staubkonzentration in pyg/m? in Landshut
Rote Balken: Uberschreitung;

Griine Balken: keine Uberschreitung
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Abbildung 32: PM,,-Tagesmittel in Landshut, PodewilsstralRe - 2. Quartal 2006
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Staubkonzentration in pg/m?® in Landshut
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; Griine Balken: keine Uberschreitung
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Abbildung 33: PM,,-Tagesmittel in Landshut, Podewilsstralle - 3. Quartal 2006
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Abbildung 34: PM,,-Tagesmittel in Landshut, Podewilsstrale - 4. Quartal 2006
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GroBenverteilung der Uberschreitungstage fiir Feinstaub in
Landshut fiir 2005

100 A
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Abbildung 35: Reihung der einzelnen Uberschreitungstage im Jahr 2005
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GroRenverteilung der Uberschreitungstage fiir Feinstaub in
Landshut fiir 2006
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Abbildung 36: Reihung der einzelnen Uberschreitungstage im Jahr 2006
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Anhang 8: Katalog fur spezielle MaBnahmen nach Notwendigkeit eines Luftreinhalte- / Aktionsplans

Nr. | MaBnahmen Ziel mm:;er::: Verkehrsnutzen Realisierung E::;:;:;g cl?:fg:(tt;onspotentlal n
1 Einrichtung einer Verbesserung der samtliche emissions- | abhangig von den konstitutionierende das Thema Luftrein- mittel, dabei ist auf die
Stadt / Umland Konfe- | Luftqualitat durch relevanten Tatigkeiten | jeweiligen Mafl3nah- Sitzung findet noch in | halteplanung muss jeweilige MalRnahme
renz Zusammenarbeit der | im Rahmen einer men 2007 statt regelmafiges Thema | abzustellen
Stadt mit ihren Um- gemeinsamen Ab- der Arbeitsgruppe
landgemeinden stimmung reduzieren sein
2 Einsetzen eines Luft- | Verbesserung der Beibehaltung der abhéngig von den kurzfristige Realisie- grundsatzlich fir alle | mittel (abh&ngig von
qualitaitsmanage- Luftqualitat bereits im | stadtischen Arbeits- jeweiligen MaRRnah- rung méglich MalRRnahmen geeigne- | den jeweiligen Mal3-
ments Vorfeld bei allen Pla- | gruppe ,Feinstaub” men tes Vorprifungsin- nahmen)
nungsmaf3nahmen und Erweiterung des- strumentarium
sen Aufgaben
3 Umweltbezogene Reduzierung der Erarbeiten eines ent- | durch gezielte Aus- mittelfristig grundsatzlich fur alle | gering bis mittel, je
Ausschreibungen Emissionen bei sprechenden Aus- schreibung kénnen offentlicheren Aus- nach betroffener Aus-
Dienstleistungen und | schreibungstextes die direkten Emissio- schreibungen geeig- | schreibung
sonstigen Auftrdgen nen von betroffenen net
Fahrzeugen reduziert
werden, ein Einfluss
auf die Verkehrsdichte
ist geringfuigig moglich
4 Allgemeine Mal3nah- [ Starkung der Be- Veranstaltungen und | abhéangig von den Dauerthema Festigung der lokalen | gering bis mittel
men zur Steigerung wusstseinsbildung im | Informationen der jeweiligen Maf3nah- Agenda 21 in Lands-
der Nachhaltigen Bereich des Umwelt- | relevanten Gruppen in | men hut
Entwicklung schutzes und des Landshut
eigenen Handelns
5 Offentlichkeitswirksa- | Reduzierung von Veranstaltungen, positiv, da auf Nut- kurzfristig bis mittel- gering bis mittel

me MalRnahmen

Emissionen durch
Schaffung eines ver-
besserten Problem-
bewusstseins der
Bevdlkerung

Informationsplakate,

Erwachsenenbildung,
Einbindung in Schul-
bildung

zung des geeigneten
Verkehrsmittels ein-
gegangen werden
kann

fristig
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Nr. | MaBnahmen Ziel mmg;e,:gs Verkehrsnutzen Realisierung bRZSir:ge:;\g (I}eegg;t);onspotentlal n
6 Information zur Gefah- | Verringerung von Information der betrof- | positiv, da Verminde- | kurzfristig bis mittel- Einrichtung eines gering
renvorsorge bzw. - Emissionen bei un- fenen Bevolkerung rung des Individual- fristig Informationssystems,
Abwehr gunstigen Immissi- verkehrs Zusammenarbeit mit
onssituationen Verkehrsbetrieben
7 Elementbezogene Informationsgewinn Absprache mit LfU keiner kurzfristig bis mittel- keine
Auswertung der Fein- fristig
staubfraktion an der
Podewilsstralle
8 Freihalten und Siche- | Die naturliche Durch- keiner kurzfristig Beriicksichtigung bei | mittel
rung der wirksamen luftung der Stadtland- Bauvorhaben
Frischluftbahnen und | schaft soll beibehalten
Kaltluftentstehungs- werden, und ggf. noch
gebiete verbessert werden
9 Begriinungen Ausfilterung und Ad- | starkere Bepflanzung | keiner kurzfristig bis dauernd | mehr Grinordnungs- | gering
sorption von Luft- im 6ffentlichen und plane und mehr Ak-
schadstoffen durch privaten Bereich; zeptanz bei allen
Pflanzen zusatzlich Aufkla- relevanten Gruppen
rungskampagnen fur Bepflanzungen
10 | Verflussigung der Verringerung des Ausbau des Umge- grundsatzlich positiv langfristig Planungs- und Bau- mittel
Verkehrsstrome motorisierten Indivi- hungsstrallennetzes | fUr die Innenstadtbe- maflnahmen
dualverkehrs, speziell reiche, insgesamt
des Durchgangsver- aber nur Verlagerung
kehrs der Verkehrsstrome
11 | Mobilitatsmanage- Erhéhung der Zahl der | Ausbau bestehender | positiv, ohne nen- kurzfristig Einrichtung geeigneter | mittel
ment Fahrgaste je Fahr- Mitfahrzentralen, nenswerte Kosten Stellen, die Mitfahr-
zeug Informationskampag- | kann der Individual- moglichkeiten organi-
nen, auch in Firmen verkehr halbiert wer- sieren kdnnen
und Geschéften den
12 | Guterverkehrszentrum | Verringerung Ver- Information und Zu- effektiverer Lieferver- [ mittelfristig mittel

kehrsemissionen in
der Innenstadt

sammenarbeit mit der
Wirtschaft

kehr
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. flankierende e Rahmen- Reduktionspotential in
Nr. | MaBnahmen Ziel MaRnahmen Verkehrsnutzen Realisierung bedingung der City
13 | Errichten einer Erd- Verringerung der siehe MalRnahme positiv, da Staubemis- | kurzfristig Forderung des ,Gas- | gering
gastankstelle Staubemissionen aus | Nr. 14, zuséatzliche sionen weniger wer- autos" (MaRhahme
Fahrzeugen Bewerbung des The- | den, kein Einfluss auf Nr. 14)
mas ,Gasauto” Verkehrsdichte
14 | Forderung des Ein- Verringerung der siehe Malinahme positiv, da Staubemis- | kurzfristig Errichtung einer Erd- | gering
satzes von Erdgasau- | Staubemissionen aus | Nr. 13, zusétzliche sionen weniger wer- gastankstelle (MaR3-
tos Fahrzeugen Bewerbung des The- | den, kein Einfluss auf nahme Nr. 13)
mas ,Gasauto“ Verkehrsdichte
15 | Parkraummanage- Verringerung des Anschluss an OPNV | Verringerung des kurzfristig Attraktivitatssteige- gering
ment Parkplatzsuchver- Verkehrs im Bereich rung der bestehenden
kehrs der Innenstadt GroRparkanlagen,
Anderung der Geblih-
renstruktur
16 [ Kontrolle des stehen- | Umsetzung bestehen- | zuséatzliche Informati- | keiner kurzfristig Verbesserung der gering
den Verkehrs der Regelungen zur on uber Automobil- Zusammenarbeit
Verringerung der clubs, Tageszeitung, verkehrsuberwachen-
Emission von Luft- Plakate der Stellen
schadstoffen
17 | Férderung des OPNV [ Verbesserung der Verbesserung des positiv, da Verringe- mittelfristig bis lang- Aufteilung einer Busli- | gering
Luftqualitat durch OPNV rung des Individual- fristig nie, ersatzweiser
Verringerung des verkehrs in der Innen- Einsatz alterer Busse
Individualverkehrs stadt fur Testphase
18 | Ausweitung des MVV- | Verringerung und Verbesserung des weniger Rickstau und | kurzfristig bis mittel- Vertragsgespréache gering
Gebietes bis zum Verflissigung des OPNV unnétiger Verkehr im | fristig mit MVV-Verantwort-
Hauptbahnhof Lands- [ Individualverkehrs Stadtbereich lichen
hut
19 | Verbesserung der Verbesserung der Informationskampag- | positiv, durch weniger | mittelfristig bis lang- Schaffung geeigneter | gering

Taktzeiten beim
OPNV

Attraktivitat des OPNV
und damit Reduzie-
rung des Individual-
verkehrs

nen, alternative Ent-
geltregelungen, Spon-
soring, Taktverdich-
tung, Werbeaktionen

Individualverkehr

fristig, Dauerthema

rechtlicher Mdglichkei-
ten
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Nr. | MaBnahmen Ziel flapkierends Verkehrsnutzen Realisierung Rah.men- Redul_(tlonspotentlal n
MaBnahmen bedingung der City
20 | Erweiterung des Verringerung des Bewerbung von Park | weniger Verkehr in mittelfristig bis lang- bauliche MalRnahmen | gering bis mittel

Parkhauses am
Hauptbahnhof Lands-
hut

Parkplatzsuchver-
kehrs in der Innen-
stadt, Verflissigung
des Verkehrs, damit
weniger Emissionen

and Ride

der Innenstadt

fristig

21 | Park and Ride-Platze | Verringerung des Anpassung des OPNV | weniger Verkehr in mittelfristig Ausbau und Verbes- | gering
Parkplatzsuchver- und der Gebuhren- der Innenstadt serung bestehender
kehrs in der Innen- struktur Méglichkeiten
stadt, Verflissigung
des Verkehrs, damit
weniger Emissionen
22 | Regionalbusbahnhof | Attraktivitatssteige- geringfiigige Ande- Attraktivitatssteige- mittel-, langfristig Prufen der Bindungs- | gering
Fortentwicklung rung des OPNV durch [ rungen am Busbahn- | rung des OPNV fristen bestehender
verbesserte Zu- hof Bescheide
gangsmoglichkeiten
fur FuRganger und
Radfahrer
23 | Steigerung der Attrak- | Verringerung des Bewerbung des weniger Verkehr im mittelfristig bauliche und gestalte- | mittel
tivitdt des Sudbahn- innerstadtischen Ver- | OPNV-Angebots vom | Stadtgebiet rische MaRnahmen
hofs kehrs Sidbahnhof
24 | Bayernticket der Bahn | Verbesserung der Zusammenarbeit der | positiv, da Pendler kurzfristig ausreichende Finan- | gering bis mittel
gilt auch fir den Bus | Umsteigemdglichkei- | Stadt und der Bahn und Tagesgaste, die zierbarkeit fir Stadt
in Landshut ten von Bahn auf Bus bislang mit dem Auto und Bahnunterneh-
u. fiir Einpendler und fahren der Umstieg men
Tagesgasten aus dem auf offentliche Ver-
Landkreis und weiter kehrsmittel erleichtert
entfernten Gebieten wird
25 | Umsetzung des Rad- | Erhdhung des Anteils | Verbesserung des positiv, da motorisier- | planbar bis 2008, Umsetzung des be- gering
verkehrskonzeptes an Radverkehr Radwegenetzes ter Individualverkehr | ansonsten Dauerauf- | stehend Radverkehrs-
reduziert werden kann | gabe konzeptes, ggf. Fort-
schreibung
26 | Fahrradabstellanlagen | Attraktivitatssteige- Reduzierung des kurzfristig gering

am Hauptbahnhof und
in der Innenstadt

rung des Fahrradver-
kehrs

Individualverkehrs
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Nr. | MaBnahmen Ziel mmg;e,:gs Verkehrsnutzen Realisierung bRZSir:ge:;\g (I}eegg;t);onspotentlal n
27 | Optimieren der Stra- | Verbesserung der Umrustung bestehen- | keiner, weniger Auf- mittelfristig gering
Renreinigung Luftqualitat durch der alterer Reini- wirbelungen aber
Verringerung der gungsfahrzeuge, keine Auswirkung auf
Aufwirbelung von Erhdhung des Reini- | die Verkehrsdichte
abgelagertem Staub gungszyklus, organi-
satorische MafRnah-
men damit Reini-
gungsstreifen nicht
zugeparkt sind
28 | Reduzierung des Verringerung von Hinweis der StralRen- | kein Einfluss auf die kurzfristig gering bis mittel
Streumitteleinsatzes Staubaufwirbelungen | nutzer auf verringer- Verkehrsdichte
ten Streuguteinsatz
29 | Sanierung von Stra- Reduzierung des keine Verringerung kurzfristig, dauerhafte | Berticksichtigung der | gering
Renfahrbahndecken Abriebs und somit der Verkehrsdichte MalRnahme Larmimmissionen
Verringerung der
Aufwirbelungen
30 | Grindung eines Reduzierung des Beteiligung aller ge- kein unmittelbarer kurzfristig gering
.Landshuter Energie- |innerstadtischen E- sellschaftlichen Grup-
forums* nergieverbrauchs pen
31 | Einrichtung einer Reduzierung des Durchfiihrung von keiner kurzfristig, dauerhafte | Aufbau einer Quali- mittel
Energieberatung Energiebedarfs und Energieberatungen MalRnahme tatskontrolle der E-
damit Verringerung und Kontrolle der nergieberatung
der Luftverschmut- Umsetzung
zung
32 | Energetische Sanie- Reduzierung des Information der Bau- | keiner mittelfristig, dauerhaf- mittel

rung offentlicher Ge-
baude

Energiebedarfs und
damit Verringerung
der Luftverschmut-
zung

amter und relevanten
Stellen

te MalBnahme
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Nr. | MaBnahmen Ziel mmg;e,:gs Verkehrsnutzen Realisierung bRZSir:ge:;\g (I}eegg;t);onspotentlal n
33 | Forderung von Solarer | Reduzierung von Bewerbung der Solar- | keiner kurzfristig Information, Forde- gering
Energie Emissionen, da Solar- | technologie; Veran- rung
energie emissionsfrei | staltungen zum The-
ma z. B. ,Solarzeit in
La“; Forderung der
nachhaltigen Entwick-
lung (Malinahme
Nr. 4)
34 [ Einspeisung von Bio- | Reduzierung von keiner mittelfristig Zusammenarbeit gering
gas in das Erdgasnetz | Emissionen aus Klein- Stadt und Landwirt-
feuerungsanlagen schaft
35 | Umstellen von Hei- Verringerung von Ausweitung des Erd- [ keiner mittelfristig Anschlussverpflich- mittel
zungsanlagen Staubemissionen aus | gasnetzes oder Schaf- tungen bzw.
Kleinfeuerungsanla- fung von geeigneten -regelungen
gen Anlagen zur Nahwar-
meversorgung
36 | Belastungsabhangiger | Reduzierung der E- Beratung der Bevolke- | keiner kurzfristig Schaffung einer mittel
Verzicht von Zusatz- | missionen aus Fest- rung, Hinweise auf Rechtsgrundlage auf
heizungen, die mit stofffeuerungen Problematik kleiner Basis des § 10 Bay-
festen Brennstoffen Feststofffeuerungsan- ImSchG
betrieben werden lagen
37 | Nachristung des Reduzierung der Beratung der zustén- | weniger Emissionen kurzfristig bis mittel- geeignete finanzielle | mittel
stadtischen Fuhrparks | Staubemissionen aus [ digen Stellen fristig Ausstattung der be-
/ Maschinenparks stadtischen Fahrzeu- troffenen Amter
gen
38 | Aktion Ruffilter Nachristung von Bewerbung der MaR3- | weniger Emissionen, | kurzfristig Novellierung der For- | mittel
bestehenden privaten | nahme zusammen mit | keine Auswirkung auf derung der Nachrts-
Fahrzeugen mit einem | dem Handwerk die Verkehrsdichte tung von Dieselruf3fil-
Ruf3filter zur Reduzie- tern
rung der Staubemissi-
onen
39 | Reduktion der Schad- | Verbesserung der Uberzeugungsarbeit | Verbesserung der langfristig Kompromissbereit- gering

stoffemissionen bei
Diesellokomotiven

Luftqualitat

bei den Bahngesell-
schaften

Emissionen, aber kein
Einfluss auf die Ver-
kehrsdichte

schaft der Bahnge-
sellschaften
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. flankierende - Rahmen- Reduktionspotential in
Nr. | MaBnahmen Ziel MaRnahmen Verkehrsnutzen Realisierung bedingung der City
40 | Verkehrslandeplatz Verbesserung der Erstellen einer Aus- langfristig gering
Ellermiuhle Luftqualitat wirkungsbetrachtung
41 | Verlegung des Wo- Attraktivitatssteige- weniger Verkehr in mittelfristig gering
chenmarktes in die rung der ,Neustadt" der ,Neustadt‘ von
LJuntere Neustadt” von Landshut bei Landshut
zeitweiser Reduzie-
rung des Individual-
verkehrs
42 | Feinstaubminimierung | Verringerung der Information, geeignete | keiner kurzfristig Schaffung einer gering bis mittel

bei Baustellen

Staubemissionen im
Bereich der Baustel-
len und Baustellen-
maschinen

Auftragsvergabe,
entsprechende Be-
scheidsformulierun-
gen bei Baugenehmi-
gungen

Rechtsgrundlage auf
Basis des § 10 Bay-
ImSchG
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Anhang 9: Abkiirzungsverzeichnis und verwendete MaBeinheiten

°C Grad Celsius

ABI L Amtsblatt der Europaischen Union (L)

Art. Artikel

BGBI Bundesgesetzblatt

BImSchG Bundesimmissionsschutzgesetz

BImSchV Bundesimmissionsschutzverordnung

BTX Benzol-Toluol-Xylol-Aromaten

BUWAL Bundesamt fir Umwelt, Wald und Landschaft der Schweizer
Eidgenossenschaft

CH flichtige organische Verbindungen

C.H. flichtige Kohlenwasserstoffe mit Methan

CiHmo flichtige Kohlenwasserstoffe ohne Methan

CcoO Kohlenstoffmonoxid

DB (DB AG) Deutsche Bahn AG

EC elementarer Kohlenstoff

EEV Enhanced Environmentally Friendly Vehicles (besonders um-

weltfreundliche Fahrzeuge; fortgeschrittener Umweltstandard
bei Nutzfahrzeugen)

EG Europaische Gemeinschaft

EMAS Europaisches Umweltmanagementsystem

EU Europaische Union

F+E Forschung und Entwicklung

g/ km Gramm je Kilometer

H,S Schwefelwasserstoff

v Individualverkehr

km? Quadratkilometer

LAI Landerausschuss Immissionsschutz

LfUu Landesamt fur Umwelt

Lkw Lastkraftwagen

LSA Lichtsignalanlagen

LUA NRW Landesumweltamt Nordrheinwestfalen

LOUB Lufthygienisches Uberwachungssystem Bayern
LUEB Lufthygienisches Uberwachungssystem Bayern
m Meter

m? Quadratmeter

mg / m? Milligramm je Kubikmeter

MSR Messstationsrechner

MvvVv Munchner Verkehrsverbund

NO, Stickstoffdioxid

NO, Summe der Stickstoffoxide (= Summe aus Stockstoffmonoxid

und Stickstoffdioxid)
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P+R

PM; s

SCR

SO,
SS
t/a
TU
TOV
GiNN
VDI
VERT

pg / me
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Ozon

Organischer Kohlenstoff
Offentlicher Personennahverkehr
Offentlicher Personenverkehr
Park and Ride

Partikel, die einen grolRenselektierten Lufteinlass passieren, der
fur einen aerodynamischen Durchmesser von 10 pum einen Ab-
scheidegrad von 50% aufweist

Partikel, die einen grol3enselektierten Lufteinlass passieren, der
fur einen aerodynamischen Durchmesser von 2,5 um einen Ab-
scheidegrad von 50% aufweist

Selektive Katalytische Reduktion (von Stickstoffdioxid aus dem
Abgas)

Schwefeldioxid

Schwebstaub

Tonnen pro Jahr

Technische Universitét

Technischer Uberwachungsverein

Uber Normalnull

Verband Deutscher Ingenieure

Verringerung der Emissionen von Realmaschinen im Tunnel-
bau

Mikrogramm pro Kubikmeter
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